NAWIERZCHNIE ASFALTOWE
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1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogélnej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robét zwigzanych z wykonaniem nawierzchni asfaltowej przy realizacji :zadania "Budowa
Przedszkola Publicznego w Woli Rzedzinskiej"

1.2. Zakres stosowania SST
Szczegdtowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy
realizacji zadania jw..

1.3. Zakres robét objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia rob6t zwigzanych z wykonaniem
nawierzchni asfaltowych przy realizacji budowy j/w.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Obrzeza chodnikowe -prefabrykowane belki betonowe rozgraniczajace teren boisk od terenu poza
boiskami.

1.4.2. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i
definicjami podanymi w SST ,Wymagania og6ine” pkt 1.4.

1.5. Ogélne wymagania dotyczace robdt

Ogoblne wymagania dotyczace robét podano w SST ,Wymagania ogélne” pkt 1.5.

2. MATERIALY

2.1. Podbudowy.

Rodzaj i uziarnienie kruszywa, winny by¢ zgodne z wymaganiami okreslonymi w dokumentac;ji projektowe; i
PN

2.2. Mieszanka betonowo- asfaltowa wytworzona na goraco.

Rodzaj, sktad mieszanki mineralnej oraz ilos¢ asfaltu, winien by¢ zgodny z wymaganiami okreslonymi
w dokumentacji projektowej

3. SPRZET

3.1. Ogdélne wymagania dotyczace sprzetu

Ogolne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST ,Wymagania ogdlne” pkt 3.

Wykonawca przystepujacy do wykonania koryta i profilowania podtoza powinien wykaza¢ sie
mozliwoscig korzystania z nastepujacego sprzetu:

— réwniarek lub spycharek uniwersalnych z ukosnie ustawianym lemieszem; Inzynier moze dopuscic
wykonanie koryta i profilowanie podtoza z zastosowaniem spycharki z lemieszem ustawionym
prostopadle do kierunku pracy maszyny,

— koparek z czerpakami profilowymi (przy wykonywaniu waskich koryt),

— walcéw statycznych, wibracyjnych lub ptyt wibracyjnych.
Stosowany sprzet nie moze spowodowac niekorzystnego wptywu na wiasciwosci gruntu podtoza.

4. TRANSPORT
4.1. Og6lne wymagania dotyczace transportu
Ogoblne wymagania dotyczace transportu podano w SST ,Wymagania ogélne” pkt 4.

4.1. Transport mieszanek mineralno-asfaltowych

Mieszanke betonu asfaltowego nalezy przewozi¢ pojazdami samowytadowczymi z przykryciem w czasie
transportu i podczas oczekiwania na roztadunek.

Czas transportu od zatadunku do roziadunku nie powinien przekracza¢ 2 godzin zjednoczesnym
spetnieniem warunku zachowania temperatury wbudowania.

Zaleca sie stosowanie samochoddw - termoséw z podwojnymi $cianami skrzyni wyposazonej w system
ogrzewczy.
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4.2. Transport kruszyw

Kruszywa moga by¢ przewozone dowolnymi srodkami transportu w sposéb zabezpieczajacy je przed
zanieczyszczeniem i nadmiernym zawilgoceniem.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Og6lne zasady wykonania robét
Ogolne zasady wykonania rob6t podano w SST ,Wymagania ogdline” pkt 5.

5.2. Warunki przystapienia do robét

Wykonawca powinien przystapi¢ do wykonania koryta oraz profilowania i zageszczenia podioza
bezposrednio przed rozpoczeciem rob6t zwigzanych z wykonaniem warstw nawierzchni. Wczesniejsze
przystgpienie do wykonania koryta oraz profilowania i zageszczania podtoza,jest mozliwe wylgcznie za
zgodg Inzyniera, w korzystnych warunkach atmosferycznych.

W wykonanym korycie oraz po wyprofilowanym i zageszczonym podtozu nie moze odbywac sie
ruch budowlany, niezwigzany bezposrednio z wykonaniem pierwszej warstwy nawierzchni.

5.3. Wykonanie koryta

Paliki lub szpilki do prawidtowego uksztaltowania koryta w planie i profilu powinny byé wczesniegj
przygotowane.

Paliki lub szpilki nalezy ustawia¢ w osi drogi i w rzedach réwnolegtych do osi drogi lub w inny sposéb
zaakceptowany przez Inzyniera. Rozmieszczenie palikow lub szpilek powinno umozliwiaé naciagniecie
sznurkéw lub linek do wytyczenia robét w odstepach nie wiekszych niz co 10 metréw.

Rodzaj sprzetu, a w szczegblnosci jego moc nalezy dostosowaé do rodzaju gruntu, w ktérym prowadzone
sg roboty i do trudnosci jego odspojenia.

Koryto mozna wykonywac recznie, gdy jego szerokos¢ nie pozwala na zastosowanie maszyn, na przyktad
na poszerzeniach lub w przypadku robét o matym zakresie. Sposéb wykonania musi by¢ zaakceptowany
przez Inzyniera.

Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien byé wykorzystany zgodnie z ustaleniami
dokumentacji projektowej i SST, tj. wbudowany w nasyp lub odwieziony na odktad w miejsce wskazane
przez Inzyniera.

Profilowanie i zageszczenie podioza nalezy wykonac zgodnie z zasadami okreslonymi w pkt 5.4.

5.4. Profilowanie i zageszczanie podioza

Przed przystapieniem do profilowania podtoze powinno by¢ oczyszczone ze wszelkich zanieczyszczen.

Po oczyszczeniu powierzchni podtoza nalezy sprawdzi€, czy istniejace rzedne terenu umozliwiajg uzyskanie
po profilowaniu zaprojektowanych rzednych podtoza. Zaleca sie, aby rzedne terenu przed profilowaniem
byty 0 co najmniej 5 cm wyzsze niz projektowane rzedne podtoza.

Jezeli powyzszy warunek nie jest spetniony i wystepujg zanizenia poziomu w podtozu przewidzianym do
profilowania, Wykonawca powinien spulchni¢ podioze na gtebokos¢ zaakceptowang przez Inzyniera,
dowiez¢ dodatkowy grunt spetniajacy wymagania obowigzujace dla gornej strefy korpusu, w ilosci
koniecznej do uzyskania wymaganych rzednych wysokosciowych i zagesci¢ warstwe do uzyskania wartosci
wskaznika zageszczenia, okreslonych w tablicy 1. .

Do profilowania podtoza nalezy stosowac réwniarki. Sciety grunt powinien by¢é wykorzystany w robotach
ziemnych lub w inny sposéb zaakceptowany przez Inzyniera.

Bezposrednio po profilowaniu podioza nalezy przystapi¢ do jego zageszczania.. Wskaznik zageszczenia
nalezy okresla¢ zgodnie z BN-77/8931-12 .

W przypadku, gdy gruboziarnisty materiat tworzacy podtoze uniemozliwia przeprowadzenie badania
zageszczenia, kontrole zageszczenia nalezy oprze¢ na metodzie obcigzen ptytowych. Nalezy okreslic
pierwotny i wtdérny modut odksztalcenia podioza wedtug BN-64/8931-02 [3]. Stosunek wtdérnego i
pierwotnego modutu odksztatcenia nie powinien przekraczaé 2,2.

Wilgotnos¢ gruntu podfoza podczas zageszczania powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej z tolerancjq
0d -20% do +10%.

5.5. Utrzymanie koryta oraz wyprofilowanego i zageszczonego podioza

Podtoze (koryto) po wyprofilowaniu i zageszczeniu powinno by¢ utrzymywane w dobrym stanie.

Jezeli po wykonaniu robét zwigzanych z profilowaniem i zageszczeniem podioza nastgpi przerwa w
robotach i Wykonawca nie przystgpi natychmiast do ukiadania warstw nawierzchni, to powinien on
zabezpieczy¢ podioze przed nadmiernym zawilgoceniem, na przyktad przez roziozenie folii lub w inny
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sposoOb zaakceptowany przez Inzyniera.

Jezeli wyprofilowane i zageszczone podtoze ulegto nadmiernemu zawilgoceniu, to do uktadania kolejnej
warstwy mozna przystapi¢ dopiero po jego naturalnym osuszeniu.

Po osuszeniu podtoza Inzynier oceni jego stan i ewentualnie zaleci wykonanie niezbednych napraw. Jezeli
zawilgocenie nastgpito wskutek zaniedbania Wykonawcy, to naprawe wykona on na witasny koszt.

5.6. Podbudowa

Rodzaj podbudowy przewidzianej do wykonania pod utozenie nawierzchni powinien by¢ zgodny
z dokumentacjg projektowa.

Podbudowe w zalmoze stanowié:
kruszywo naturalne lub tamane, stabilizowane mechanicznie podbudowa ttuczniowa, zwirowa .

Rodzaj podbudowy musi by¢ zgodny z dokumentacja projektowa lub by¢ zaakceptowany przez Inzyniera.

5.7. Uktadanie nawierzchni mineralnej i mineralno-asfaltowej

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢é wbudowywana ukiadarka wyposazong w ukfad
z automatycznym sterowaniem grubosci warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z dokumentacjq
projektowa.

Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna by¢ nizsza od minimalnej temperatury okreslonej
norma. Zageszczanie mieszanki powinno odbywac sie bezzwtocznie.

Nawierzchnia mineralna dla jezdni gruntowych powinna by¢ wbudowywana mechanicznie lub recznie
z zachowaniem grubosci warstwy i z utrzymywaniem niwelety drogi. Zageszczenie nawierzchni mineralne;
wykonac za pomocg walca drogowego.

Nawierzchnie nalezy wykonaé zgodnie z dokumentacja projektowa.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robét
Ogolne zasady kontroli jakosci robdt podano w ,Wymagania ogélne” pkt 6.

6.2. Badania w czasie koryta drogi.
6.2.1. Czestotliwosc¢ oraz zakres badan i pomiarow

Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiaréw dotyczacych cech geometrycznych i zageszczenia
koryta i wyprofilowanego podfoza podaje tablica 2.

Tablica 2. Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiaréw wykonanego koryta i wyprofilowanego podtoza

Lp. Wyszczegdlnienie Minimalna czestotliwo$¢
badan badan i pomiaréw
i pomiarow
1 |Szerokos¢ koryta 10 razy na 1 km
2 |Réwnosé podiuzna co 20 m na kazdym pasie ruchu
3 [Réwnos¢ poprzeczna 10 razy na 1 km
4 Spadki poprzeczne ) 10 razy na 1 km

co 25 m w osi jezdni i na jej krawedziach dla
autostrad i drég ekspresowych, co 100 m dla
pozostatych drég

Uksztattowanie osi w co 25 m w osi jezdni i na jej krawedziach dla
autostrad i drég ekspresowych, co 100 m dla
pozostatych drég

5 [Rzedne wysokosciowe

planie ’)
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Cd. tablicy 2

7 Zageszczenie, w 2 punktach na dziennej dzialce roboczej, lecz nie
wilgotnosé gruntu 2
podtoza

*) Dodatkowe pomiary spadkdw poprzecznych i uksztattowania osi w planie nalezy
wykona¢ w punktach gtéwnych tukéw poziomych

rzadziej niz raz na 600 m

6.2.2. Szerokos¢ koryta (profilowanego podtoza)

Szerokos¢ koryta i profilowanego podtoza nie moze réznic sie od szerokosci projektowanej o wiecej
niz+10 cmi-5cm.

6.2.3. Rownosc¢ koryta (profilowanego podioza)

Nieréwnosci podiuzne koryta i profilowanego podtoza nalezy mierzy¢ 4-metrowg tatg zgodnie z
normg BN-68/8931-04 [4].

Nieréwnosci poprzeczne nalezy mierzy¢ 4-metrowa tata.

Nieréwnosci nie moga przekracza¢ 20 mm.

6.2.4. Spadki poprzeczne

Spadki poprzeczne koryta i profilowanego podtoza powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowg
z tolerancjg £ 0,5%.

6.2.5. Rzedne wysokosciowe

Ro6znice pomiedzy rzednymi wysokosciowymi koryta lub wyprofilowanego podtoza i rzednymi
projektowanymi nie powinny przekracza¢ +1 cm, -2 cm.

6.2.6. Uksztattowanie osi w planie

Os w planie nie moze by¢ przesunieta w stosunku do osi projektowanej o wiecej niz £ 3 cm dla
autostrad i drég ekspresowych lub wiecej niz £ 5 cm dla pozostatych drég.

6.2.7. Zageszczenie koryta (profilowanego podtoza)

Wskaznik zageszczenia koryta i wyprofilowanego podioza okreslony wg BN-77/8931-12 nie
powinien by¢ mniejszy od podanego w tablicy 1.

Jesli jako kryterium dobrego zageszczenia stosuje sie poréwnanie wartosci modutéw odksztatcenia,
to warto$¢ stosunku wtérnego do pierwotnego modutu odksztatcenia, okreslonych zgodnie z normag
BN-64/8931-02 nie powinna by¢ wieksza od 2,2.

Wilgotno$s¢ w czasie zageszczania nalezy bada¢ wediug PN-B-06714-17 Wilgotnos¢ gruntu
podtoza powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej z tolerancjg od -20% do + 10%.

6.3. Badania w zakresie podbudowy i hawierzchni.
Sprawdzenie podfoza i podbudowy. Sprawdzenie podioza i podbudowy polega na stwierdzeniu ich

zgodnosci z dokumentacja projektowg

Sprawdzenie podsypki. Sprawdzenie podsypki w zakresie grubosci i wymaganych spadkéw poprzecznych i
podtuznych polega na stwierdzeniu zgodnosci z dokumentacja projektowg

6.3.1. Sprawdzenie cech geometrycznych nawierzchni

Nieréwnosci podtuzne. Nieréwnosci podiuzne nawierzchni mierzone tatg lub planografem zgodnie z norma
BN-68/8931-04 nie powinny przekraczaé¢ 0,8 cm.

Spadki poprzeczne. Spadki poprzeczne nawierzchni powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowg
z tolerancjg £ 0,5%.

Niweleta nawierzchni. R6znice pomiedzy rzednymi wykonanej nawierzchni i rzednymi projektowanymi nie
powinny przekracza¢ £ 1 cm.

Szerokos¢ nawierzchni. Szerokos¢ nawierzchni nie moze rézni¢ sie od szerokos$ci projektowanej o wiece;
niz + 5 cm.

Grubos¢ podsypki. Dopuszczalne odchyiki od projektowanej grubosci podsypki nie powinny przekraczaé + 1
cm.
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7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogdlne zasady obmiaru robét
Ogolne zasady obmiaru rob6t podano w ,Wymagania ogéine”

7.7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowg jest m2, m3, 1 mb. .

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robo6t podano w ,Wymagania ogoine” pkt 8.
Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowg, SST i wymaganiami
Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci
Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST ,Wymagania ogélne” pkt 9.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
NORMY

PN-B-06050

[1] PN-B-04111
[2] PN-B-06250
[3] PN-B-06712

[4] PN-B-19701
zgodnosci.

[5] PN-B-32250
[6] BN-80/6775-03/04

Roboty ziemne budowlane
Materiaty kamienne. Oznaczenie Scieralnosci na tarczy Boehmego.

Beton zwykly.
Kruszywa mineralng do betonu zwyktego.
Cement. Cement powszechnego uzytku. Sktad, wymagania iocena

Materiaty budowlane. Woda do betonéw i zapraw.
Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drég, ulic,

parkingow i torowisk tramwajowych. Krawezniki i obrzeza.

[7] BN-68/8931-01
[8] BN-68/8931-04

[9] PN-B-11111:1996
i mieszanka.

[10]PN-B-1i112:1996

[111PN-B-11113:1996
Piasek.

[12]PN-B-11115:1998
nawierzchni drogowych.

[13]PN-C-04024:1991
[14]PN-C-96170:1965

[15]PN-S-04001:1967
i nawierzchni bitumicznych.

[16]PN-S-96504:1961
[17]1PN-S-96025:2000

Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaznika piaskowego.
Drogi samochodowe. Pomiar réwnosci nawierzchni planografem i tata.
Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych- Zwir

Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni drogowych.
Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych.

Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne z zuzla stalowniczego do

Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie i transport.
Przetwory naftowe. Asfalty drogowe.
Drogi samochodowe. Metody badan mas mineralno-bitumicznych

Drogi samochodowe. Wypetniacz kamienny do mas bitumicznych.
Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania

[18] Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych. Instytut Badawczy Drég i Mostéw,

Warszawa, 1997.

[19] Tymczasowe wytyczne techniczne. Polimeroasfalty drogowe. TWT-PAD-97. Informacje, instrukcje -
zeszyt 54, Instytut Badawczy Drég i Mostéw, Warszawa, 1997.

[20] Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Informacje, instrukcje - zeszyt 60,
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Instytut Badawczy Drég i Mostéw, Warszawa, 1999.

[21]WTYMK-CZDP84 Woytyczne techniczne oceny jakosci gryséw i zwirbw kruszonych z naturalnie
rozdrobnionego surowca skalnego przeznaczonego do nawierzchni drogowych, CZDP, Warszawa,
1984.

[22] Zasady projektowania betonu asfaltowego o zwiekszonej odpornosci na odksztatcenia trwale. Wytyczne
oznaczania odksztalcenia i modutu sztywnosci mieszanek mineralno-bitumicznych metoda petzania
pod obcigzeniem statycznym. Informacje, instrukcje - zeszyt 48, Instytut Badawczy Drég i Mostow,
Warszawa, 1995.

[23] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999,
poz. 430).
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