
 
 

 

 

Projekt budowlany 
uproszczony 

 

 budowy  jednokierunkowej ścieżki rowerowej przy drodze powiatowej 
1350K Tarnów - Zgłobice - Koszyce Małe  

w miejscowości Koszyce Małe 

 

 
Lokalizacja inwestycji: 
Koszyce Małe, gmina Tarnów  
działki nr 131 obręb 0004 – Koszyce Małe 

Obiekt:  
Jednokierunkowa ścieżka rowerowa 

Inwestor:  
Gmina Tarnów, ul. Krakowska 19, 33-100 Tarnów 

 

 
branża drogowa 

Projektował: 
mgr inż. Klimowski Miłosz 

 

Sprawdził: 
techn. Andrzej Kukułka 

Opracował: 
mgr inż. Mirosław Dojka 
 
 
 

 
 

Tarnów, wrzesień 2015r. 



 
 

 
 

PROJEKT BUDOWLANY UPROSZCZONY 

 

Spis zawartości 

                    

I. CZĘŚĆ OPISOWA: 

 Opis techniczny 

 

II. KLAUZULA KOMPLETNOŚCI OPRACOWANIA, KOPIE UPRAWNIEŃ AUTORÓW 

OPRACOWANIA, ZAŚWIADCZENIA O CZŁONKOSTWIE W OIIB 

 

III. ZAŁĄCZNIKI FORMALNO-PRAWNE 

 

 

IV. CZĘŚĆ RYSUNKOWA: 

 

 Plan zagospodarowania terenu      skala 1:500  rys. nr  1.0  

 Przekroje podłużne        skala 1:50/500            rys. nr  2.0 

 Przekroje normalne        skala 1:50             rys. nr  3.0 

 Szczegóły konstrukcyjne       skala 1:50             rys. nr  4.0 

 Profil podłużny kanalizacji deszczowej     skala 1:100/500   rys. nr  5.0 

 

V. BIOZ 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

I. CZĘŚĆ OPISOWA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

SPIS TREŚCI: 

 

I. Opis techniczny 

1. Podstawa opracowania. 

2. Opis stanu istniejącego. 

3. Przeznaczenie i program użytkowy. 

4. Rozwiązania architektoniczno – budowlane 

4.1. Przekrój normalny ścieżki rowerowej. 

4.2. Konstrukcja nawierzchni. 

4.3. Geometria drogi 

4.4. Odwodnienie. 

4.5. Kolizje z sieciami 

5. Zestawienie powierzchni 

6. Geotechniczne warunki posadowienia. 

7. Wpływ eksploatacji górniczej 

8. Ochrona dóbr kultury. 

9. Wpływ budowanego obiektu na środowisko. 

9.1. Oddziaływanie na wody podziemne i powierzchniowe. 

9.2. Oddziaływanie na powietrze atmosferyczne. 

9.3. Oddziaływanie akustyczne na klimat. 

9.4. Gospodarka odpadami. 

10. Zieleń: 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

1. Podstawa opracowania. 

 

Projekt budowlany uproszczony został opracowany na podstawie:  

- umowa o prace projektowe  

- mapa sytuacyjno - wysokościowa do celów projektowych 1 : 1000 

- wizja lokalna w terenie 

- warunki przebudowy wydane przez gestorów sieci 

- Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 

roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r. 

z późniejszymi zmianami, 

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2007 r. Nr 19, 

poz. 115) z późniejszymi zmianami, 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. Nr 120, poz. 

1133) z późniejszymi zmianami, 

- Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 

dnia 25.04.2012r.w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków 

posadowienia obiektów budowlanych (Dz. U. 2012, poz. 463 z dnia 

25.04.2012r). 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity - Dz. U. Nr 207, 

poz. 2016 z dnia 21 listopada 2003 r., z późn. zmianami); 

-    Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia      

rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz 

szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do 

sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 

2573, z późn. zmianami); 

 

 

 

 



 
 

2. Opis stanu istniejącego. 

 

Istniejąca droga powiatowa nr 1350K Tarnów - Zgłobice - Koszyce Małe – 

ul. Wolska na analizowanym odcinku posiada przekrój drogowy z jezdnią o 

nawierzchni bitumicznej o szerokości 4,70m – 5,5m obustronnie ograniczoną 

poboczami oraz rowami przydrożnymi. Na odcinku zlokalizowanym po południowej 

stronie opracowania zlokalizowany jest istniejący lewostronny chodnik dla 

pieszych. W km 4+329.50 zlokalizowany jest istniejący przepust betonowy ᶲ400.  

Na analizowanym odcinku zlokalizowane jest  21 istniejących zjazdów o w 

tym 19 zjazdów o parametrach zjazdu indywidualnego oraz 2 o parametrach 

zjazdu publicznego. 

Droga przebiega w terenie zabudowanym w miejscowości Koszyce Małe 

w gminie Tarnów. Na analizowanym odcinku występuje wzmożony ruch pieszych 

oraz samochodów osobowych. W obrębie analizowanego terenu nie znajduje się 

istniejąca zieleń niska oraz drzewa przewidziane do wycinki. 

 

3. Przeznaczenie i program użytkowy. 

 

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany uproszczony budowy  

jednokierunkowej ścieżki rowerowej przy drodze powiatowej 1350K Tarnów - 

Zgłobice - Koszyce Małe w miejscowości Koszyce Małe. 

Przedmiotowa inwestycja drogowa usprawni płynność ruchu w rejonie 

projektowanego oraz przebudowywanych zjazdów  z jednoczesnym polepszeniem 

bezpieczeństwa i warunków ruchu i komfortu poruszania się pojazdom oraz 

pieszym na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej. 

 

4. Rozwiązania architektoniczno – budowlane 

 

W oparciu o rozporządzenie MTiGM z dn. 02.03.1999r w sprawie warunków 

technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, oraz 

zgodnie z wytycznymi Inwestora, przyjęto dla projektowanego odcinka drogi 

parametry projektowe jak dla drogi klasy Z. 

 



 
 

4.1. Przekrój normalny ścieżki rowerowej. 

 

 Jako przekrój normalny (podstawowy) jednokierunkowej ścieżki rowerowej 

na analizowanym odcinku przy DP1350K przyjęto przekrój o szerokości 1,75m 

wraz z krawężnikiem 15/30. Krawędź jezdni DP1350K w miejscu projektowanej 

ścieżki rowerowej ograniczono krawężnikiem drogowym 15/30 osadzonym na 

ławie betonowej z betonu C12/15. Zastosowano 12cm odsłonięcia krawężnika, na 

zjazdach przyjęto 4cm na przejściach dla pieszych 2cm. Przy krawężniku na całej 

długości (z wyłączeniem rejonu skrzyżowaniu – odcinka wlotu ul. Jałowcowej) 

zlokalizowano ściek z 2 rzędów kostki brukowej. 

 

 

4.2. Konstrukcja nawierzchni. 

 

Konstrukcję nawierzchni ścieżki rowerowej zaprojektowano zgodnie z 

załącznikiem nr 4 do Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 

dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 2 

marca 1999 r. z późniejszymi zmianami.  

 

Przyjęto następującą konstrukcję ścieżki rowerowej: 

 

Konstrukcja A  – konstrukcja chodnika dla pieszych (grub. 34cm): 

- 6cm  nawierzchnia z bezfazowej, betonowej  kostki brukowej,             

wibroprasowanej, typu Holland kolor szary 

- 3cm  podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

- 20cm   podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego  

                     mechanicznie 0/31,5mm 

- 15cm  pospółka 

 

 

Konstrukcja B – konstrukcja projektowanych zjazdów o nawierzchni z kostki w 

ciągu ścieżki rowerowej przy DP1350K (grub. 61cm): 



 
 

 

- 8cm  nawierzchnia z bezfazowej, betonowej  kostki brukowej,             

wibroprasowanej, typu Holland kolor czerwony 

- 3cm  podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

- 20cm   podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego  

                   mechanicznie 0/31,5mm 

- 30cm   podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego  

                   mechanicznie 0/63mm 

 

Konstrukcja C – poszerzenie jezdni drogi powiatowej 1350K (grub. 65cm): 

 

- warstwa ścieralna z AC 11 S     gr. 5cm 

- warstwa wiążąca AC 16 W      gr. 6cm 

- geosiatka wzmacniająca o sztywnych węzłach 50x50 kN 

- warstwa wyrównawcza  AC 22 P     ~gr.4cm 

- górna podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego  

mechanicznie 0/31,5mm z domieszką cementu 3%  gr.20cm 

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego  

mechanicznie 0/63mm z domieszką cementu 3%  gr.30cm 

 

 

4.3. Geometria drogi 

Parametry geometryczne projektowanej ścieżki rowerowej podano w części 

graficznej – rysunek nr  2.0 „Plan zagospodarowania terenu”. 

Po stronie prawej zaprojektowano przebudowę dwóch zjazdów publicznych 

oraz 19 zjazdów indywidualnych. Zjazdy zaprojektowano w ciągu chodnika z 

nawierzchni rozbieralnej z kostki oraz skosach 1:1 – zjazdy indywidualne oraz łuki 

o promieniu 5m – zjazd publiczny. Opracowanie przewiduje także poszerzenie 

wlotu ul. Jałowcowej wraz z korektą wyłukowań oraz przedłużeniem istniejącego 

chodnika dla pieszych po stronie północnej.  

 



 
 

4.4. Odwodnienie. 

Odwodnienie projektowanego układu  zrealizowane będzie poprzez odpowiednie 

ukształtowanie ich powierzchni, za pomocą spadków podłużnych i poprzecznych 

oraz poprzez projektowane urządzenia odwadniające- kanalizację deszczową.  

Sposób przebudowy istniejących zjazdów nie spowoduje zwiększenia ilości wód 

spływających na działkę właścicieli poszczególnych zjazdów.  

Projektowana kanalizacja deszczowa przejmie wody dotychczas wprowadzane do 

przydrożnego rowu, który ze względu na budowę ścieżki rowerowej musi zostać 

zabudowany. 

- Kanalizacja deszczowa 

Projektowana kanalizacja deszczowa ma na celu sprawne odprowadzenie wód 

opadowych z projektowanej  ścieżki rowerowej, części drogi i zlewni przyległej. 

Odwodnienie drogi odbywać się będzie przez system wpustów deszczowych, 

osadzonych w studzienkach ściekowych. Ścieki opadowe odprowadzone będą 

przez przyłącza Dn 200 do dwóch kolektorów deszczowych Dn 400. Trasa 

kolektorów przebiegać będzie wyłącznie w projektowanej ścieżce rowerowej. 

Układ wysokościowy kanału deszczowego został dostosowany do niwelety ścieżki 

rowerowej, rzędnych terenu, możliwości grawitacyjnego odprowadzenia wód 

opadowych z całej zlewni objętej niniejszym opracowaniem. Kanały 

zaprojektowano z rur PVC-U klasy SN8 SDR 34 ze ścianką litą, z wydłużonym 

kielichem, łączonych na systemowe uszczelki gumowe o średnicy 400x11,7mm 

i łącznej długości 437,0m. Zostaną one ułożone pod terenem na głębokości 1,19-

1,47m. Spadki proj. kanałów umożliwiają grawitacyjne połączenie proj. wpustów 

deszczowych i wynoszą i=0,3-7,7%. Na trasie kanału zaprojektowano studzienki 

Dn1200 w ilości 16 szt, oraz jedną studnię połączeniową dn 2000  (na kanale ozn. 

B) , która zabudowana będzie na wylocie z istniejącego w km 4+329,50  

przepustu Ø400.     

Odcinki kanalizacji łączące wpusty deszczowe z budowaną kanalizacją 

zaprojektowano z rur Dn 200x5,9  PVC-U SN8 SDR 34  ze ścianką litą, łączonych 

na systemowe uszczelki gumowe. Łączna długość przykanalików wynosi 27,50m. 



 
 

Przed przystąpieniem do układania kanału należy starannie przygotować podłoże 

poprzez wyrównanie, oczyszczenie z kamieni oraz odwodnienie. Kanał układać na 

podsypce  piaskowej grubości 20cm. Starannie wykonać łożysko nośne pod rurę. 

Kanał należy  układać na rzędnych zgodnych z opracowaną dokumentacją 

projektową (profile podłużne). Do obsypki stosować piasek. Wysokość obsypki 

30cm ponad wierzchem rur. Rury obsypywać warstwowo zagęszczając ostrożnie 

przy pomocy lekkich urządzeń zagęszczających po obu jej stronach. 

Pozostałą cześć zasypu można zagęszczać mechanicznie przy pomocy lekkich 

urządzeń mechanicznych zasypując warstwowo co 15 cm gruntem rodzimym. 

W pasie drogowym – jezdnie, chodnik – pozostały zasyp prowadzić gruntem 

zagęszczalnym kat. I – II do dolnej warstwy drogowych robót ziemnych, 

z zagęszczaniem zgodnie z technologią robót drogowych. Wykonywanie podłoża, 

obsypki i zasypu należy przeprowadzać w wykopie odwodnionym. 

 

-Odbiornik wód opadowych z projektowanej kanalizacji deszczowej. 

Wody deszczowe, prowadzone projektowanymi kanałami ozn. „A” i „B” 

wprowadzone zostaną do istniejącej studni (ozn. „Sistn.”), zlokalizowanej w km 

4+324,95, a następnie do istniejącego kanału deszczowego.  

 

- Obliczenia wielkości spływu ze zlewni. 

Obliczeniowe ilości wód deszczowych odprowadzanych z projektowanej ścieżki 

rowerowej, drogi i terenów przyległych wyznaczono na podstawie metody stałych 

natężeń deszczu, która opisana jest wzorem: 

  

Przepływ obliczeniowy 

Q = q x φ x ψ x F 

 

gdzie:  Q – przepływ obliczeniowy na rozpatrywanej zlewni [l/s] 

q – natężenie deszczu miarodajnego [l/s ha] 

φ – współczynnik opóźnienia  



 
 

ψ – współczynnik spływu 

F – powierzchnia zlewni [ha] 

 

Natężenie deszczu miarodajnego obliczono ze wzoru: 

 

q= A/t0,667 

gdzie:  

A- Współczynnik charakteryzujący warunki hydrologiczne zlewni, 

zależny od średniej rocznej wysokości opadu i przyjętej częstotliwości 

deszczu miarodajnego,  

t- czas trwania deszczu miarodajnego [min], 

A= 6,631*(H2*C)1/3 

 

H - suma średnich opadów rocznych [mm], 

H=700mm,  

C- ilość lat przypadająca na jedno zdarzenie deszczu. 

     Zgodnie z Rozp. MTiGM z dnia 2 marca 1999, wymiary urządzeń 

odwadniających    drogę ustala się na podstawie deszczu miarodajnego, 

określonego przy założeniu prawdopodobieństwa p% pojawiania się opadów  w 

zależności od klasy drogi tj.  P=50%, C=2 lata dla dróg głównych i zbiorczych.     

 t= 15 min 

A= 6,631*(7002*2)1/3= 659,0 
q=659,0/15 0,667=108,3 [dm3/s/ha] 
 
• współczynnik opóźnienia     φ = 1  
• współczynnik spływu powierzchniowego ψ -zależny od zagospodarowania 
terenu 
Do obliczeń przyjęto następujące współczynniki: 
 
Ψ1= 0,9 pow. droga asfaltowa 
Ψ2= 0,75 pow. ścieżka rowerowa- kostka betonowa 
Ψ3= 0,5 pow. zabudowa luźna 
Ψ4= 0,1 pow. teren zielony 
 



 
 

Celem prawidłowego określenia wielkości spływu, wyznaczono zlewnie cząstkowe. 

Sumy wielkości zlewni cząstkowych pozwolą określić ilość wód odprowadzanych do 

odbiornika oraz wielkości odwadnianych powierzchni. 

Poniżej przedstawiono zbiorcze zestawienie wielkości wód wprowadzanych do 
odbiornika –istniejącej studni ozn. Sistn. na kanale deszczowym- szczegółowe 
obliczenia załączone zostały do operatu wodnoprawnego, sporządzonego dla 
niniejszej inwestycji. 
 

Odbiornik wód deszczowych- 
Istniejąca studnia na kanale 

deszczowym, zlokalizowana w km 

4+324,95   

Łączna 
powierzchnia 

zlewni 

Ilość wód 
odprowadzanych do 

odbiornika 

Wielkość spływu  w kanale „A”   0,49 ha 22,38 dm3/s 

Wielkość spływu  w kanale „B”   0,92 ha 42,09 dm3/s 

Σ 1,41ha Σ 64,47 dm3/s 

Dla projektowanych kolektorów sprawdzono zdolność przepustową przy 

założeniu, że napełnienie w kolektorze nie powinno przekroczyć 80% napełnienia. 

Wykorzystując formułę Prantla – Colebrooka wykonano obliczenia hydrauliczne 

dotyczące maksymalnej ilości wody jaką może pomieścić kolektor przy zadanym 

spadku. Dobrane średnice zapewnią sprawne działanie systemu kanalizacyjnego. 

Skrzyżowanie kanalizacji deszczowej z istniejącym uzbrojeniem 
 

W niniejszej części opracowania  występują skrzyżowania projektowanego 

kolektora kanalizacji deszczowej z istniejącym uzbrojeniem terenu- przyłączami 

wodociągowymi i gazowymi oraz kablami eNN, a także kanalizacją sanitarną,  

które naniesiono zgodnie z inwentaryzacją na profilu.  

Nie mniej  jednak należy się liczyć z tym, że nie wszystkie przewody 

znajdujące się w ziemi zostały zinwentaryzowane, a tym  samym pokazane na 

rysunkach. Jeżeli na trasie kolektora zostaną  napotkane przewody  (kable,  rury  

kanalizacyjne  lub  inne  rurociągi) nie ujawnione w projekcie  należy  zawiadomić  

o  tym  Użytkownika  i  zabezpieczyć wg jego wymogów. 

Przewody krzyżujące się z projektowanym kanałem po ich odkryciu winny zostać 

zabezpieczone przez podwieszenie. Przewody większej średnicy trzeba dodatkowo 

podeprzeć do elementów ubezpieczenia wykopu. Roboty ziemne  w obrębie 

przekroczeń wykonywać ze szczególną ostrożnością i pod nadzorem Użytkownika.  



 
 

 

4.5. Kolizje z sieciami  

 

Na przedmiotowym odcinku występuje  kolizja z istn. przyłączem 

wodociągowym, gazowym, kablem eNN i kan. sanitarną.   

 

5. Zestawienie powierzchni 

 
- pow.  Projektowanej ścieżki rowerowej z kostki gr. 6cm        622,0 m2 

- pow.  projektowanego chodnika na zjazdach z kostki gr. 8cm      330,0 m2 

 

6. Geotechniczne warunki posadowienia. 

 

Inwestycję wg rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji 

Dz.U.98.126.4595 z dnia 24 września 1998 r zaliczamy do I kategorii 

geotechnicznej przy występowaniu prostych warunków gruntowych. 

 

7. Wpływ eksploatacji górniczej 

 

Projektowana inwestycja nie leży w granicach obszaru  terenu górniczego. 

 

8. Ochrona dóbr kultury. 

 
W zakresie linii rozgraniczających inwestycji na działkach nr 27, 131 w 

miejscowości Koszyce Małe nie stwierdzono obszarów czy obiektów podlegających 

ochronie Konserwatora Zabytków. 

 

9. Wpływ budowanego obiektu na środowisko. 

Obszar objęty inwestycją : 

 działki objęte stałym zajęciem inwestycji nr ew. – 27, 131 

 

9.1. Oddziaływanie na wody podziemne i powierzchniowe. 

 



 
 

Jedynym możliwym oddziaływaniem na wody powierzchniowe omawianego 

przedsięwzięcia jest spływ zanieczyszczonych wód opadowych z powierzchni 

ścieżki rowerowej oraz jezdni ulicy. W celu ochrony wód powierzchniowych i gleb 

w sąsiedztwie inwestycji, zaprojektowano odwodnienie ścieżki i drogi w postaci 

kanalizacji deszczowej. 

Ścieki opadowe z jezdni zjazdów będą wyłapywane przez studzienki ściekowe 

jezdniowe. Pozytywnym faktem ujęcia ścieków z jezdni zamkniętą kanalizacją jest 

możliwość wyłapania ich w szczelny obwód, a następnie podczyszczenia tak, że 

odprowadzane wody opadowe z terenu projektowanej inwestycji nie będą 

stanowiły zagrożenia dla środowiska. 

 

9.2. Oddziaływanie na powietrze atmosferyczne. 

 
Uczestnicy ruchu samochodowego stanowią źródło emisji zanieczyszczeń 

powietrza w postaci: tlenków azotu, dwutlenku siarki, tlenku węgla, 

węglowodorów, pyłu. Zjazdy będą liniowym źródłem emisji zanieczyszczeń, w 

wyniku spalania paliw w silnikach pojazdów, oraz emisji pyłów (ścieranie 

nawierzchni drogi, ścieranie ogumienia, ścieranie klocków hamulcowych etc.). 

Inwestycja nie wpłynie na wzrost emisji powyższych zanieczyszczeń. 

 

9.3. Oddziaływanie akustyczne na klimat. 

Głównym źródłem hałasu pochodzącego z przebudowywanych zjazdów 

oraz wlotu skrzyżowania drogi powiatowej 1350K z drogą gminną – ul. Jałowcową    

będzie ruch pojazdów samochodowych. 

Planowana inwestycja nie spowoduje zwiększenia poziomu hałasu dla pory 

dnia i nocy dla najbliższej zabudowy zlokalizowanej w rejonie inwestycji. 

 

9.4. Gospodarka odpadami. 

Odpady powstające w trakcie budowy powinny być przede wszystkim 

zagospodarowane na terenie budowy. Odpady wytwarzane podczas użytkowania  

drogi powinny być gromadzone selektywnie i przekazywane podmiotom 

gospodarczym prowadzącym działalność w zakresie odzysku bądź 



 
 

unieszkodliwiana odpadów. W odniesieniu do odpadów niebezpiecznych, takich 

jak oleje z separatorów do oczyszczania ścieków opadowych, odbiorca odpadów 

powinien posiadać stosowne zezwolenie na zbiórkę, odzysk bądź 

unieszkodliwianie odpadów niebezpiecznych. 

Inwestycja nie spowoduje trwałych uciążliwości dla mieszkańców najbliższych 

okolic inwestycji. 

 

10. Zieleń: 

  
Obszarami podlegającymi ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 

2004 r. o ochronie przyrody są: 

1. parki narodowe, 

2. rezerwaty przyrody, 

3. parki krajobrazowe, 

4. obszary chronionego krajobrazu, 

5. obszary Natura 2000, 

6. pomniki przyrody, 

7. stanowiska dokumentacyjne, 

8. użytki ekologiczne, 

9. zespoły przyrodniczo – krajobrazowe, 

10. ochrona gatunkowa roślin, zwierząt, grzybów. 

 

Teren inwestycji położony jest w Obszarze Chronionego Krajobrazu Pogórza 

Ciężkowickiego. Poza powyższym nie występują żadne formy ochrony przyrody 

ustanowione na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r o ochronie przyrody. 

Najbliższe występują w odległości od terenu inwestycji: 

- ok. 5,30km Radłowsko- Wierzchosławicki Obszar Chronionego Krajobrazu, 

- ok. 7,10km Obszar Chronionego Krajobrazu Pogórza Wiśnickiego 

Natura 2000: 

- ok. 2,10km Dolny Dunajec PLH 120085 

- ok. 2,60km Biała Tarnowska PLH120090 

 



 
 

 

UWAGA: 

1. Ze względu na liniowy charakter prowadzonych robót lokalnie mogą 

pogorszyć się warunki gruntowe co wpłynie na potrzebę doprojektowania 

dodatkowego wzmocnienia lub wymianę gruntu. 

2. Przed przystąpieniem do prac należy sprawdzić rozwiązania wysokościowe 

na połączeniu z istniejącą siecią dróg 

 

 

 

 

mgr inż. Miłosz Klimowski 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

Opinia geotechniczna 
 

• Przedmiot i zakres opracowania 

Przedmiotem opracowania jest opinia geotechniczna dotycząca warunków 

posadowienia do projektu budowlanego - uproszczonego budowy  

jednokierunkowej ścieżki rowerowej przy drodze powiatowej 1350K Tarnów - 

Zgłobice - Koszyce Małe w miejscowości Koszyce Małe. 

• Podstawa opracowania 

- projekt budowlany, 

- Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 

25.04.2012r.w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia 

obiektów budowlanych (Dz. U. 2012, poz. 463 z dnia 25.04.2012r). 

• Warunki gruntowo-wodne 

Podłoże gruntowe pod posadowienie projektowanego chodnika stanowią osady 

wykształcone w postaci piasków średnioziarnistych oraz gruntów gliniasto-

piaszczystych. Poziom zwierciadła wody gruntowej poniżej poziomu posadowienia 

konstrukcji chodnika. Na badanym terenie nie stwierdzono występowania 

niekorzystnych zjawisk geologicznych oraz zjawisk dynamicznych które mogłyby 

zmienić warunki geotechniczne. 

• Warunki wytrzymałościowe gruntu 

Na podstawie dokumentacji projektowej, opierając się badaniach geologicznych 

gruntu, uwzględniając przyjętą do obliczeń geometrię chodnika, drogi  oraz 

kategorię ruchu stwierdza się, iż wytrzymałość w opisanej warstwie przeniesie 

obciążenia wynikające z projektowanego chodnika. 

• Ustalenie kategorii geotechnicznej 

Z uwagi na powyższe warunki gruntowe w obszarze inwestycji klasyfikuje się jako 

proste. Projektowaną drogę zalicza się do pierwszej kategorii geotechnicznej. 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

II. KLAUZULA KOMPLETNOŚCI OPRACOWANIA, 

KOPIE UPRAWNIEŃ AUTORÓW 

OPRACOWANIA, ZAŚWIADCZENIA O 

CZŁONKOSTWIE W OIIB 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

     Tarnów   10.09.2015r 

 
 
 
 
 

OŚWIADCZENIE 
(branża drogowa) 

 
 
Na podstawie art. 20 Ustawy Prawo Budowlane.  
 
 
Oświadczam, że: 
 
 
 
      Projekt budowlany uproszczony pn. Budowa  jednokierunkowej ścieżki 

rowerowej przy drodze powiatowej 1350K Tarnów - Zgłobice - Koszyce Małe w 

miejscowości Koszyce Małe został sporządzony zgodnie z: 

- wymaganiami ustawy 

- zgodnie przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej  

- jest kompletny 

 
 
 
Projektant:                                                                 Sprawdzający: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  



 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 

 

III. ZAŁĄCZNIKI FORMALNO-PRAWNE 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

IV. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

V. INFORMACJA DOTYCZACA 

BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY 

ZDROWIA 
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1. Podstawa opracowania 

 

Opracowanie sporządzono na podstawie: 

• wytycznych projektowych podanych przez Inwestora. 

• Rozporządzenia w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz.U. Nr 43 poz.430 z 14 maja 1999r. 

• Rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczącej 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia z 

23czerwca 2003r Dz.U. nr 120 poz.1126 

• warunków technicznych określonych przez właścicieli sieci uzbrojenia terenu 

• wizji w terenie 

 

2. Inwestor 



 
 

Gmina Tarnów,  

ul. Krakowska 19, 33-100 Tarnów 

 

 

 

3. Informacja BIOZ 

 

3.1.Zakres i kolejność robót 

 

Zakres robót przy realizacji projektowanego przedsięwzięcia obejmuje zadania w 

następującej kolejności: 

 

a/. wszystkie branże 

• roboty przygotowawcze i porządkowe 

• zabezpieczenie terenu budowy przed osobami nieupoważnionymi 

• geodezyjne wytyczenie elementów przedsięwzięcia 

• dostawa materiałów 

• wykonanie wykopów kontrolnych w miejscach skrzyżowania trasy 

projektowanych sieci, drogi z istniejącymi sieciami 

• zabezpieczenie skrzyżowań trasy projektowanych sieci i drogi  

z istniejącym uzbrojeniem podziemnym 

• zabezpieczenie przejść i przejazdów dla mieszkańców 

• uporządkowanie terenu budowy po wykonaniu wszystkich czynności (robót 

budowlanych) związanych z inwestycją 

• inwentaryzacja powykonawcza 

 

b/. branża drogowa 

• zdjęcie humusu, jego załadunek i transportem 

• roboty rozbiórkowe istniejących nawierzchni i elementów infrastruktury drogowej 

(elementy bitumiczne nawierzchni drogi, elementy betonowe chodnika) wraz z 

transportem 



 
 

• wykonanie wykopów pod chodnik oraz jezdnię, zatokę autobusowąi zjazdy  

• wykonanie podłoża z kruszyw dla nawierzchni drogowych 

• zabudowa krawężników  

• wykonanie podbudowy nawierzchni drogowych  

• wykonanie nawierzchni jezdni, zjazdów i chodników z kostki lub w formie 

nawierzchni bitumicznej 

 

c/. branża sanitarna 

 Przygotowanie placu budowy. 

 Wytyczenie trasy kolektora oraz określenie położenia uzbrojenia oraz 

występujących lokalnie urządzeń podziemnych, które mogą się znaleźć w zasięgu 

prowadzonych robót. 

 Wykonanie robót ziemnych. 

 Układanie przewodów kanalizacyjnych w wykopach. 

 Montaż studni kanalizacyjnych. 

 

3.2.Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

 

W obrębie prowadzonych robót znajdują się następujące obiekty budowlane 

- istniejąca zabudowa mieszkaniowa w odległości około 20m  

- istniejąca droga (bezpośrednio przy placu robót) 

- sieć energetyczna w sąsiedztwie inwestycji 

- sieć gazowa w sąsiedztwie inwestycji 

- sieć wodociągowa w sąsiedztwie inwestycji 

- sieć kanalizacji sanitarnej w sąsiedztwie inwestycji 

 

3.3.Elementy zagospodarowania terenu mogące stworzyć zagrożenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi: 

 

• przy budowie chodnika, poszerzenie jezdni oraz zatoki autobusowej bądź 

budowie kanalizacji prowadzenie robót w obrębie pasa drogowego przy 



 
 

równocześnie występującym ruchu drogowym- wypadki i zdarzenia drogowe (ruch 

pojazdów) 

 

3.4.Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót 

 

• załadunek, rozładunek urobku, kruszywa i humusu przygniecenia ciężkim 

elementem (np. paleta z kostką betonową) 

• prowadzenie robót w obrębie pasa drogowego przy równocześnie występującym 

ruchu drogowym- wypadki i zdarzenia drogowe 

• nieostrożne obchodzenie się ze sprzętem  do cięcia asfaltu 

• zasypanie pracowników w wyniku rozładunku materiałów sypkich 

• wpadnięcie do wykopu (obsunięcie się ziemi z krawędzi wykopu lub poślizgnięcie 

się) 

• uderzenie pracownika w wykopie spadającą bryłą ziemi, kamieniem lub innym 

przedmiotem 

• poparzenie gorącą masą bitumiczną lub lepiszczem asfaltowym w trakcie 

wykonywania robót nawierzchniowych 

• najechanie sprzętem budowlanym (koparki, walce, samochody) 

• uszkodzenie istniejących elementów uzbrojenia (porażenia prądem, wybuch 

gazu) 

 

3.5.Instruktaż pracowników 

 

Pracownicy biorący udział w procesie budowlanym powinni być przeszkoleni w 

ramach okresowych szkoleń BHP, zgodnie z przepisami szczegółowymi. Ponadto, 

bezpośrednio przed przystąpieniem do realizacji robót związanych z przedmiotową 

inwestycją należy przeprowadzić indywidualny instruktaż polegający na: 

• określeniu sposobu bezpiecznego wykonywania prac opisanych  

w punkcie 3.1 

• szczegółowym poinformowaniu pracowników o występujących zagrożeniach 

podczas realizacji robót zgodnie z punktem 3.4. 



 
 

• Przedstawieniu metod postępowania w przypadku bezpośredniego zagrożenia 

życia lub zdrowia 

 

3.6.Techniczno-organizacyjne środki zapobiegawcze 

 

Dla zapobieżenia przewidywanym zagrożeniom należy przedsięwziąć następujące 

środki: 

• oznakować i zabezpieczyć teren przed dostępem osób postronnych 

• stosować odzież ochronną oraz ochronne nakrycia głowy 

• zadbać o dobrą komunikację na terenie budowy (wyznaczenie dojścia 

pracowników, dostawy i miejsca składowania materiałów budowlanych, zejścia do 

wykopów oraz uwzględnić możliwość ewentualnej ewakuacji osób zagrożonych lub 

poszkodowanych) 

• wykonać umocnienie ścian wykopów (typ konstrukcji dostosować do głębokości, 

rodzaju gruntu, czasu utrzymania wykopu, obciążeń transportem, składowaniem 

materiałów i innych obciążeń w sąsiedztwie wykopów) 

• przy wykopach płytszych (do 1,5m) i gruncie spoistym wykonać ściany 

pochylone z uwzględnieniem klina naturalnego odłamu gruntu, 

• ograniczyć napływ wód deszczowych i zapewnić ich odprowadzenie  

z dna wykopu 

• przed każdorazowym rozpoczęciem robót w wykopie sprawdzić stan skarp, 

umocnień i zabezpieczeń 

• prace przy skrzyżowaniu z innymi sieciami prowadzić pod nadzorem osób 

odpowiadających za dany rodzaj sieci 

• zleca się aby pojazd budowy, w czasie jazdy tyłem, automatycznie wysyłał 

sygnał dźwiękowy 

 

Kierownik budowy lub inna uprawniona osoba winna sporządzić dla inwestycji plan 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (plan BIOZ) w oparciu  

o niniejszą informację oraz rysunki i ewentualne inne szczegółowe wytyczne 

zawarte w projekcie budowlanym. 


