Ogoélna charakterystyka obiektéw lub robot

Zakres inwestycji
W projekcie opracowano:

o Przebudowe jezdni na odcinku drogi, w km 0+003,7 - km 1+730

o Budowe éciezki rowerowej przy krawedzi jezdni w km 0+003,7 - km 14730 i diugosci okolo 1,765km
e Budowe ciagu pieszo rowerowego na odcinku drogi, w km 1+730 - km 14981

o Przebudowe zjazddéw indywidualnych,

e Przebudowe odwodnienia drogi w km 0+003,7 - km 1+730 w tym: budowa rowéw krytych, budowa

odwodnienia wgtebnego, umocnienie dna i skarp istniejacych rowéw elementami betonowymi
prefabrykowanymi, przebudowa przepustéw pod korona drogi i w miejscu istniejacych ciekéw wodnych,
budowa $ciekéw przy krawedzi pobocza

e Przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej kolidujacej z projektowana przebudows i

rozbudowa drogi

3. Opis stanu istniejacego

Istniejaca jezdnia jest w ziym stanie technicznym. Szerokos$¢ nawierzchni zmienna 3,5 - 5,5 na prostym
odecinku drogi. Pobocza jezdni obustronne ziemne. 0$ drogi w planie sktada sie z odcinkéw prostych,
tukéw oraz zaloméw. Droga na przewazajacym odcinku jest odwadniana powierzchniowo, w kierunku
przylegtego terenu, odcinkowo do przydroznych rowéw otwartych lub do rowdw bezodplywowych. Rowy w
obecnym stanie sa zamulone i wymagaja remontu. Droga przebiega w terenie zabudowanym. Zabudowa to
budynki mieszkalne jednorodzinne i gospodarcze. zjazdy indywidualne wymagaja przebudowy ze wzgledu na
projektowana przebudowe i rozbudowe drogi.

Przepusty pod korpusem drogowym:

- 0800 w kilometrze drogi km 1+155 - na rowie melioracyjnym pn. Réw Gérdwka
- 0800 w kilometrze drogi km 1+363,5 - na rowie melioracyjnym pn. ROw Szpic
- 0400 w kilometrze drogi km 1+513

- 0400 w kilometrze drogi km 1+576

Podstawowe parametry istniejacej drogi:

- kategoria drogi:
- klasa drogi:

- jezdnia:
- przekrdj szlakowy
- pobocza: gminna

dojazdowa- ,D”

Szerokoéci 3,5-5,5 na prostym odcinku drogi - beton asfaltowy
daszkowy lub jednostrony

gruntowe szerokosci -1,0m

3.1. Urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):
Istniejace urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):
- napowietrzna sieé teletechniczna,

- napowietrzna i podziemna siec¢ energetyczna,

- sieé gazowa,

- sieé wodociagowa,

- sieé kanalizacyjna.

3. 2. Warunki gruntowo-wodne:
Warunki gruntowo wodne oceniono na podstawie wykonanych 4 otworéw geologicznych przy pomocy sondy
penetracyjnej. Otwory wykonano w pasie zieleni w odlegtoéci 1m od krawedzi jezdni

- Warunki gruntowe:
Zakres wystepowania gruntdéw ustalono na podstawie wyrobisk badawczych, szacunkowo dobierajac skrajne

kilometraze dzielac odlegio$é¢ miedzy odwiertami na poiowe.
Podloze, pod warstwa humusu, na badanym odcinku buduje dwa rodzaje gruntéw - Piasek drobny i piasek
pylasty. Podloze zgodnie z tabela rozporzadzenia dotyczacego drég =zaliczono do watpliwych.

- Warunki wodne
W wykonanych otworach badawczych poziom wéd gruntowych ksztaltowat sie na poziomie 1,6-1,8m od p.p.t.

Podtoze gruntowe pod projektowana jezdnie w zaleznosci od wysadzinowosci i warunkéw wodnych
zakwalifikowano do: grupy nosnos$ci G2

4. Opis stanu projektowanego

1. Podstawowe parametry projektowanej drogi:
kategoria drogi: gminna
klasa drogi: dojazdowa - D,
kategoria obciazenia ruchem - KR-2
predkoéé projektowa - Vp - 30km/h
predkos$é miarodajna - Vm - —--—------
droga:
szerokos$é jezdni na prostym odcinku drogi:
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- 5,0 w km 0+003,7 - km 1+340,0
- 4,5 w km 1+ 340,0- km 1+730,0
° przekrdj:
- uliczny w km 0+003,7 - km 0+170,0
- pbétuliczny w km 0+003,7 - km 0+170,0
. pochylenie poprzeczne:
- daszkowe 2% w km 0+003,7 - km 0+170,0- jednostronne 2% w km 0+170 - km 1+730,0
° nawierzchnia - beton asfaltowy
. pobocze w przekroju pdtulicznym:
$ciezka rowerowa szerokosci 1,5m przy krawedzi jezdni:
po lewej stronie jezdni w km 0+003,7 - km 0+672,0,
po prawej stronie jezdni w 0+635,0 - km 1+730 ,
o tacznej diugosci okolo 1,765km
o nawierzchnia - kostka brukowa
pieszo-rowerowy szerokosci 3,0 m w km 1+730 - km 1+981

ziemne ulepszone kruszywem, szerokos$ci 0,75m

h. ciag

e przekrdj: szlakowy

e pochylenie poprzeczne: daszkowe 2%,

e nawierzchnia - beton asfaltowy,

. pobocze: ziemne ulepszone kruszywem, szerokos$ci 0,50m

4.2. Konstrukcja nawierzchni

jezdnia =z betonu asfaltowego, ciag pieszo-rowerowy

warstwa $cieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC 11 S wg PN-EN 13108-1

4cm

8cm warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W wg PN-EN 13108-1

20cm podbudowa zasadnicza: mieszanka niezwiazana z kruszywem C90/3

15cm warstwa mrozoochronna: grunt stabilizowany cementem C1,5/2 ?4,0 MPa

wg PN-EN 14227-10
Razem: 47 cm

Sciezka rowerowa
kostka brukowa betonowa wibroprasowana kolorowa BEZFAZOWA

8cm

3cm podsypka cementowo-piskowa 1:4

15cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/32 lub destruktu (materiat z frezowania)
10cm podbudowa pomocnicza z pospdiki (z rozbidrki)

Razem: 36 cm

zjazdy indywidualne na szer. proj. Sciezki rowerowej,
kostka brukowa betonowa wibroprasowana kolorowa BEZFAZOWA

8cm

3cm podsypka cementowo-piskowa 1:4

20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/63
15cm podbudowa pomocnicza z pospdiki (z rozbidrki)

Razem: 46 cm

zjazdy indywidualne z kruszywa

15cm podbudowa z kruszywa tamanego 0/32

15cm podbudowa pomocnicza z pospdtki (z rozbidrki)

Razem: 30 cm

4.3. Niweleta jezdni (wraz z ciagiem pieszo-rowerowym)
Projektowana przebudowa spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich spadkéw podiuznych na

poszczegblnych odcinkach, krzywych wypuktych i wkleslych. Niwelete projektuje sie w nawiazaniu do
istniejacej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt w polaczeniu z terenami otaczajacymi
korpus drogowy. W wyniku przebudowy niweleta jezdni obnizy/ podniesie sie od -26 do +20cm. Niwelety
skrzyzowan i wjazdéw na posesje zostana réwniez skorygowana w zakresie jak niweleta jezdni drogi,

poprzez uzupelnienie gruntem pozyskanym na miejscu lub z dowozu

4.4. budowa sSciezki rowerowej

Zaprojektowano budowe $ciezki rowerowej z kostki brukowej szerckosci 1,5m przy krawedzi jezdni:

- po lewej stronie jezdni w km 0+003,7 - km 0+672,0,

- po prawej stronie jezdni w 0+635,0 - km 1+730 ,

Sciezka rowerowa o tacznej diugoéci okoto 1,765km bedzie nawiazana do istniejacego ciagu pieszego w

obrebie skrzyzowania z droga powiatowa przebiegajacej po dzialce nr ewid. 279.

4.5, Skrzyzowanie z droga powiatowa
Podstawowe parametry przebudowywanego skrzyzowania:
- szerokos$ci jezdni drogi powiatowej - 7,0m
- szerokosci jezdni drogi gminnej - 5,0m,
éciezka rowerowa szer. 1,5m z kostki brukowej nawiazana do istniejacego chodnika w pasie drogi

powiatowej
- spadek podituzny w kierunku drogi powiatowej - 0,73% na di. 6,8m, dalej 1,19%
- spadek poprzeczny daszkowy o nachyleniu 2%
- nawierzchnia jezdni - beton asfaltowy

- tuki prawoskretdédw - kolowe o promieniu R8 i R9,
Nawierzchnia jezdni bedzie dostosowana do profilu podiuznego krawedzi drogi powiatowej

4.6. Przebudowa istniejacych zjazdéw indywidualnych i skrzyzowan z drogami bocznymi

Zaprojektowano przebudowe zjazddw.
Po stronie projektowanej $ciezki rowerowej przebudowa polegaé¢ bedzie na wykonaniu nowe] nawierzchni z

kostki brukowej betonowej kolorowej na szerokosci projektowanej Sciezki rowerowej.
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Zjazdy po stronie ziemnego pobocza zjazdy indywidualne i skrzyzowania z drogami bocznymi beda wykonane

z kruszywa tamanego lub z destruktu (frezowanego asfaltu).
Pod zjazdami, na odcinkach z projektowanym lub przebudowanym rowie przydroznym, istniejace przepusty

beda wyremontowane.
Lokalizacja zgodna z zataczonym rysunkiem nr 2-3 ,Projekt zagospodarowania terenu”

Rozwiazania projektowe przepustu pod istniejacymi zjazdami
- rury z tworzywa sztucznego (PEHD) 0300-400mm posadowione na tawie gr. 15cm z pospdiki
- umocnienie skarpy wylotu przepustu kostka brukowa ulozona na tawie gr.l5cm z betonu C12/15,

4.7. Odwodnienie

4.7.1. kanalizacja i réw kryty
Wody deszczowe i roztopowe beda odprowadzone za posrednictwem projektowanego odwodnienia:

- w km 0+000 - km 0+120 do rowu krytego zlokalizowanego w pasie drogi powiatowej na dzialce nr ewid.
279

- w km 0+120 — km 1+292,43 do rowu melioracyjnego o nazwie Gurdwka

- w km 14+292,43 - 1+413,5 do rowu melioracyjnego o nazwie Szpic.

W przypadku odcinka drogi /ciagu pieszo-rowerowego, w kilometrze km 1+413,5 - km 1+981 sposdb
zagospodarowania wéd opadowy i roztopowych nie zmieni sie.

I tak:

- w kilometrze km 1+413,5 — 14730 wody opadowe i roztopowe beda spitywaé powierzchniowo do

przebudowywanego rowu przydroznego.
- w km 1+730 - km 1+981 wody opadowe i roztopowe beda splywacC powierzchniowo w kierunku przylegitego

terenu.

lokalizacja i $rednice

a. kanalizacja deszczowa

- 0300 PP SN16, w km 0+002,95- km 0+056,60 (od S1 do S3)

- 0300 PEHD SN8, w km 0+121,0- km 0+709,11 (od S30 do S12)
- 0400 PEHD SN8, w km 0+121,0- km 0+709,11 (od S12 do WL2)

b. réw kryty
- 0300 PEHD SNB8, w km 1+366,60— km 1+408,50 (od S25 do S26)

Przykanaliki zaprojektowano z rur PCV ? 200 SN8 SDR34

spadki
- 0,1 -1,67%

Technologia.
Rury przewodowe zaprojektowano z rur PP i PEHD
Przykanaliki zaprojektowano z rur PCV ? 200 SN8 SDR34

Studnie rewizyjne i potaczeniowe wykonaé¢ jako prefabrykowane. Czesci dolne studni powinny posiadacé
wyprofilowana kinete o wysokos$ci 1/1 oraz krdéce polaczeniowe z uszczelkami do polaczenia z
projektowanym kanatem. Poiaczenie dolnej czeéci z kominem wiazowym za pomoca uszczelek. Studnie
prefabrykowane DN 1000 z wodoszczelnego betonu C45/55 o nasigkliwos$ci mniejszej niz 4% z piyta i
wiazami, o noénos$ci dostosowanej do przewidywanych obciazen.

Wpusty uliczne
Projektowane wpusty deszczowe wykonac z betonowych elementdéw prefabrykowanych o s$rednicy D=500mm, bez

syfonu lecz z osadnikiem, pierscieniem odciazajacym i zeliwnym wpustem $ciekowym bocznym klasy D400.
Betonowe studzienki $ciekowe wykonywaé w wykopach obiektowych o wymiarach w rzucie 1,5x1,5m.

Przykanaliki od wpustéw deszczowych
Przykanaliki od wpustéw deszczowych projektuje sie z rur PVC kanalizacyjnych, kielichowych,
jednowarstwowych,z uszczelka, typ ciezki klasy ,S8” (klasa SN8, SDR 34 wg PN-EN 1401-1), o $rednicy

D=200mm, taczonych na wcisk. Przejscia rur przykanalikéw przez $ciany studzienek rewizyjnych i

éciekowych wykonaé w tulejach ochronnych - przejséciach szczelnych.

Prace sieciowe wykonywane beda w wykopach liniowych szerokosci 0,9m,
Projektuje sie pelna wymiane gruntu w wykopach. Zasady prowadzenia wykopéw i zasypki sa analogiczne

jak dla rur przewodowych

o scianach pionowych.

Montaz odwodnienia
Prace sieciowe wykonywane beda w wykopach liniowych szerokogci réwnej Srednicy rury przewodowej plus

2x40cm, o $cianach pionowych, umocnionych balami drewnianymi. Zaktada sie, ze 80% robdt ziemnych
wykonane bedzie mechanicznie. Wykop w sasiedztwie istniejacego uzbrojenia oraz wyrdéwnanie dna wykopu
nalezy wykonaé¢ recznie. Grunt na catej diugogci wykopéw bedzie wymieniony na piasek o uziarnieniu
0,8-2,0mm, dowieziony z zewnatrz. Nadmiar wydobytego urobku wywiezé poza teren budowy.

Wszystkie napotkane przewody podziemne krzyzujace sie z wykopem powinny by¢ zabezpieczone przed

uszkodzeniem, a w razie potrzeby - podwieszone.

Rury przewodowe beda montowane na lawie z posptki gr. 1l5cm.

Montaz rur przewodowych nalezy rozpoczacé¢ od studzienek betonowych z obsadzonymi zgodnie z
projektowanymi rzednymi. Ulozony odcinek kanalu - po uprzednim sprawdzeniu prawidlowosci jego spadku -
wymaga ustabilizowania przez wykonanie obsypki ochronnej z piasku o uziarnieniu 0,8-2,0mm, minimum
10cm ponad wierzch rury. W konicowej fazie robdét, obsypke uzupeinia sie do projektowanej rzedne]

Zasypka rur przewodowych
zasypka rur przewodowych sktada sie z dwéch warstw:
warstwy ochronnej o wysokosci 30 cm ponad wierzch przewodu
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. warstwy do wysokosci okreslonych ponizej.
Zasypanie kanalu nalezy przeprowadzié w trzech etapach:
Etap I — wykonaé warstwe ochronna rury kanalowej z wylaczeniem odcinkéw na ztaczach

Etap II - po prébie szczelnoéci ziaczy rur kanatowych, wykonaé warstwe ochronna w miejscach potaczen
Etap III - zasyp wykopu piaskiem, z jednoczesnym zageszczaniem oraz rozbiérka deskowan i rozpdr scian
wykopdw.

Warstwe ochronna (30cm ponad wierzch rury) wykonuje sie z piasku sypkiego, bez grud i kamieni.
Zageszczenie tej warstwy przeprowadzié z zachowaniem szczegbdlnej ostroznosci, z uwagi na kruchosé
materialu rur. Warstwe te nalezy ubié starannie po obu stronach przewodu. Zasypke i ubijanie gruntu w
strefie ochronnej przewodu nalezy wykonaé warstwami. Grubos$é ubijanej warstwy nie moze przekroczy¢ 1/3
érednicy rury, maksymalnie 10cm. Zasypke z piasku zages$cic¢ do min. 95% wg standardowej normy

Proctora.

4.7.2. Projektowany wylot/wlot odwodnienia
Wylot/wlot odwodnienia umocnié $cianka czolowa betonowa z betonu C20/25 - zgodnie z zataczonym

szczegdlem
Nalezy skarpe rowu umocnié ptytami otworowymi typu ,Jjomb” zgodnie z planem sytuacyjnym i szczegblami
konstrukcyjnymi i corocznie nalezy konserwowac w/w odcinek.

ODWODNIENIE NALEZY WYKONACG BARDZO STARANNIE, BO JEST ONO JEDNYM Z ELEMENTOW, KTORE DECYDOWAC BEDA O
TRWAZOSCI DROGI.

Uwagi do robdét ziemnych
- Roboty ziemne w miejscach skrzyzowan z istniejacym uzbrojeniem wykonac¢ recznie pod nadzorem

wtascicieli uzbrojenia.
- Przed rozpoczeciem robét nalezy ustalié dokiadnie wszystkie podziemne uzbrojenia wzdiuz realizowanej

sieci.

4.7.3. przebudowa istniejacych i budowa nowoprojektowanych rowéw przydroznych

Po lewej stronie drogi w km 1+520,0 — km 1+576,0 zaprojektowano budowe istniejacego rowu
przydroznego. Po lewej stronie drogi w km 1+576,0 — km 1+691,0 zaprojektowano przebudowe istniejacego
rowu przydroznego.

Woda z jezdni bedzie wprowadzana do rowu powierzchniowo. Ze wzgledu na ksztait terenu i ograniczenia
szerokoéci pasa drogowego rowy beda giebokosci od 40 do 60cm. Zatozono umocnienie dna rowu Sciekiem

betonowym prefabrykowanym (szczegdly na rys. nr 3).
Przy nachyleniu skarp ?1:1 dno i skarpy beda umocnione piytami betonowymi azurowymi.

Spadki podiuzne dna rowu
spadek podtuzny i = 1,09 - 2,08%.

4.7.4. likwidacja istniejacego rowu przydroznego

— km 0+546 - km 0+625- prawa strona drogi

— km 0+815 — km 0+845- prawa strona drogi

Likwidacja rowu bedzie polegaé na zasypaniu istniejacego rowu gruntem budowlanym
4.7.5. $ciek betonowy korytkowy typu mulda

— km 1+133,6 — km 1+292,5 - lewa strona drogi

— km 1+4427,5 — km 14520,0- lewa strona drogi

— km 1+691,0 — km 1+730,0- lewa strona drogi

4.7.6.Urzadzenia oczyszczania wéd deszczowych i roztopowych

Zaprojektowano wpusty uliczne wyposazone w osadnik.
Przed projektowanym wylotem WL2 zaprojektowano osadnik piaskowy Ol o pojemno$ci czynnej 1m3

4.8. rozbudowa/ likwidacja przepustéw pod korona drogi

4.8.1. przepust na rowie melioracyjnym

istniejacego przepustu na rowie melioracyjnym pn. Réw Goéréwka w kilometrze rowu 0+090 i

- rozbudowa
kilometrze drogi km 1+155,0

Stan istniejacy

Istniejacy przepust 0800 di.7m jest w ziym stanie technicznym.

Przepust usytuowany jest pod korona drogi w km 1+4155,0 i w km 0+090 rowu melioracyjnego.

Przepust w stanie istniejacym potaczony jest (za poérednictwem studni S24) =z rowem krytym 0800 di.
20m. (odc. od WL3 do S24). W pokrywie wktazu studni potaczeniowej S24 zamontowana jest krata zeliwna
Parametry techniczne przepustu po rozbudowie (odc. od S24 do WL4)
- diugosé¢ - 9m,

- érednica 01000. Klasa obciazenia A,

- 4cianka czolowa zelbetowa gr. 25cm z betonu c30/37 (B-37)

- Izolacja- dwukrotne malowanie bitumem.

Skarpy przy wylocie przepustu beda umocnione plytami betonowymi zelbetowymi wielootworowymi typu jomb

na di.5m
Dno wylotu bedzie umocnione ptytami betonowymi zelbetowymi wielootworowymi typu jomb na podbudowie z

kruszywa tamanego na di.5m

Parametry techniczne rowu krytego po przebudowie (odc. od WL3 do S24)
- diugosé - 20m,

- $rednica 01000. Rury zelbetowe, klasa wytrzymatosci II

- Scianka czolowa zelbetowa gr. 25cm z betonu c30/37 (B-37)

- Izolacja- dwukrotne malowanie bitumem.
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Skarpy przy wlocie przepustu beda umocnione pitytami betonowymi zelbetowymi wielootworowymi typu jomb

na di.5m
Dno wlotu bedzie umocnione plytami betonowymi zelbetowymi wielootworowymi typu jomb na podbudowie z

kruszywa tamanego na di.5m
Studnia polaczeniowa S24 zostanie przebudowana na studnie Zelbetowa 01400. Studnia zostanie

uzupeiniona o wlot projektowanego rowu krytego 0400 i di.10m (odc. od S24 do WL5)

- rozbudowa istniejacego przepustu na rowie melioracyjnym pn. Roéw Szpic w kilometrze rowu 0+100 i

kilometrze drogi km 1+363,5

Stan istniejacy

Istniejacy przepust 0800 di.7m jest w ziym stanie technicznym.

Przepust usytuowany jest pod korona drogi w km 1+363,5 i w km 0+100 rowu melioracyjnego.

Parametry techniczne przepustu po rozbudowie

- dtugosé - 12,4m,

- Srednica 01000. Klasa obciazenia A,

-~ $cianki czolowe zelbetowa gr. 25cm z betonu C30/37 (B-37)

- Izolacja- dwukrotne malowanie bitumem.

Skarpy przy wylocie/wylocie przepustu beda umocnione piytami betonowymi zelbetowymi wielootworowymi
typu jomb na di.5m

Dno wylotu bedzie umocnione ptytami betonowymi zelbetowymi wielootworowymi typu jomb na podbudowie z
kruszywa lamanego na di.5m

Studnia polaczeniowa S25 zelbetowa 01400. Studnia zostanie uzupelniona o wlot projektowanego rowu

krytego 0300 i dit.42,6m (odc. od S25 do S26)

4.8.2. pod korona drogi
-rozbudowa istniejacego przepustu drogowego w

Stan istniejacy
Istniejacy przepust 0400 di.ém jest w ziym stanie technicznym.

Parametry techniczne przepustu po rozbudowie

- dtugosé - 9m,

- drednica 0400. Klasa obciazenia A,

- Scianki czolowe zelbetowa gr. 25cm z betonu C30/37 (B-37)

- Izolacja- dwukrotne malowanie bitumem.

kilometrze drogi km 1+576,0

Skarpy przy wylocie/wylocie przepustu beda umocnione ptytami betonowymi azurowymi na di.3m

Dno wylotu bedzie umocnione pitytami betonowymi azurowymi na podbudowie z kruszywa lamanego na di.3m

4.8.3. likwidacja istniejacego przepustu pod korona drogi w km 1+513
Na w/w odcinku drogi zaprojektowano éciek korytkowy po lewej stronie drogi. Wody opadowe i roztopowe z
pasa drogowego i przyleglego terenu zostana skierowane w kierunku przepustu drogowego w km 1+576.

Likwidacja przepustu bedzie polegaé¢ na jego zasypaniu gruntem budowlanym

5. Roboty ziemne i rozbiérkowe
Roboty ziemne beda prowadzone w gruncie kat.

Roboty ziemne polegaja na wykonaniu:
- odhumusowaniu terenu pod projektowana $ciezke rowerowa i poszerzenie jezdni,

- wykopéw pod projektowanz sSciezke rowerowa i poszerzenie jezdni,

- wykopdédw pod projektowane odwodnienie,
- nadsypaniu gruntem kategorii II (grunt budowlany niespoisty - sypk) z dowozu lub z wykopu réznicy

poziombéw pomiedzy projektowana jezdnia i przylegiym terenem.
istniejaca nawierzchnia z betonu asfaltowego bedzie rozebrana poprzez frezowanie. Destrukt (frezowany

asfalt) bedzie wykorzystany do wykonania podbudowy zasadniczej pod projektowana éciezke rowerowa lub

IT-ITL.

do wykonania nawierzchni zJjazdéw.
Istniejaca podbudowa z pospbétki bedzie rozebrana. Kruszywo z rozbiérki bedzie wykorzystane do

wykonania podbudowy pomocniczej $ciezki rowerowej lub zjazdow.

5.1. tereny zielone - trawnik
Po wykonaniu robét drogowych przylegiy teren bedzie zniwelowany do projektowanego poziomu i obsiany

trawag na warstwie ziemi urodzajnej

6. Organizacja ruchu
Organizacja ruchu na czas staty jest przedmiotem odrebnego opracowania.

7. Urzadzenia techniczne drogi
W miejscu rozbudowywanych przepustéw po stronie $ciezki rowerowej beda zamontowane bariery drogowe:
a. po stronie projektowanej sSciezki rowerowej

typ H1W3 A (z porecza) di. 6

- typ N2W3 A (z porecza) di. 2 x 12

po stronie pobocza jezdni

- typ HIW3 di. 6

- typ N2Ww3 di. 2 x 12

c. lokalizacja:

przepust w kilometrze drogi km 1+155,0 (tylko po stronie Sciezki rowerowej)

- przepust w kilometrze drogi km 1+363,5

- przepust w kilometrze drogi km 1+576,0

lon
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W miejscu wlotdw i wylotdw kanalizacyjnych zamontowane beda barierki chodnikowe

8. Urzadzenia obce

Lokalizacja urzadzen obcych wystepujacych w obrebie pasa drogowego
projektowych.
Projektowana
istniejacej niwelety.

Przed przystapieniem do robét na okreslonym odcinku nalezy:

ustalié wstepne polozenie: przewoddéw na podstawie planéw syt.-wys.

jest naniesiona na mapie do celow

jezdnia i $ciezka rowerowa bedzie wykonana w poziomie od -26 do +20cm w stosunku do

oraz wykonania proébnych

wykopdw,

. ustalié faktyczne usytuowanie i gtebokosé posadowienia istniejacej infrastruktury podziemne]
poprzez ich reczne odkopanie z zachowaniem érodkéw ostroznoéci odpowiednio do danego rodzaju przewodu
. wystapié do zainteresowanych stron z informacja o terminie realizacji prac budowlanych i ich

zakonczeniu oraz wykonywaé roboty pod nadzorem zainteresowanych stron,
Wbudowane elementy nalezy oznakowaé zgodnie z wytycznymi uzyskanymi od witasciciela

infrastruktury
. Wszystkie prace montazowe i demontazowe nalezy wykonywaé zgodnie z obowiazujacymi przepisami
BHP.

8.1. Sieé teletechniczna napowietrzna

Proj. droga nie koliduje z istniejaca siecia t
poziome proj. el. drogowych od istniejacej sieci beda zachowane
Zwiazku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

eletechniczna napowietrzna. Odlegiosci pionowe oraz

8.2. Sieé energetyczna napowietrzna
Proj. droga nie koliduje z istniejaca siecia energetyczna napowietrzna. Odlegiosci pionowe oraz

poziome proj. el. drogowych od istniejacej sieci beda zachowane
Zwiazku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

8.3. Sieé energetyczna podziemna

- istniejace kable energetyczne nalezy zabezpiecz
kolizji z projektowana budowa drogi. Roboty ziemn
recznie pod nadzorem witasciciela sieci.

yé rurami oslonowymi dwudzielnymi 0110 w miejscach
e w obrebie sieci energetycznej beda wykonywane

8.4. Siedé wodociagowa

W ramach projektowanej przebudowy i rozbudowy drogi gminnej zaproj
sieci wodociagowej PCV 90 na odcinku 65 m. Nowa trasa sieci wodociagowej przebiegac bedzie poza
obrysem projektowanej sSciezki rowerowej (rys. PZT w skali 1:1000).

W miejscach skrzyzowania istniejace] sieci wodociagowej z przebudowywana i rozbudowywana droga
zaprojektowano rury ochronne stalowe dwudzielne o $rednicy DN200 i DN150 i DN60 i grubosci $cianek
8mm. Diugoéci rur ochronnych dobrano tak aby rura ochronna byia wyprowadzona 1,5 m poza obrys drogi
éciezki rowerowej. Poszczegblnych rur ochronnych zostaly opisane na projekcie zagospodarowania terenu.

ektowano przebudowe istniejacej

i

8.5. Sie¢ gazowa

W miejscach skrzyzowan projektowanej drogi i kanalizacji
min. 25cm beda zachowane.

Minimalne przykrycie gazociagu wynoszace min. 0,8m nie zmniejszy sie.
Zwiazku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

Roboty ziemne w obrebie sieci gazowe] beda wykonywane recznie pod nadzore

z siecia gazowa, normowe odlegtosci pionowe

m wtasciciela sieci.

8.6. Sieé kanalizacji sanitarnej

Istniejaca sieé kanalizacji sanitarnej nie koli
i poziome od projektowanych elementéw drogowych be
sanitarnej zlokalizowane na trasie projektowanej
projektowanego terenu. Zwiazku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczenRoboty

obrebie sieci beda wykonywane recznie pod nadzorem wtadciciela sieci.

duje z projektowana budowa. Normowe odlegtosci pionowe
da zachowane. Istniejace studnie sieci kanalizacji

Sciezki rowerowej beda wyregulowane do poziomu
ziemne w

9. Wycinka drzew

Ze wzgledu na kolizje z projektowanym parkingiem i chodnikiem przewiduje sie wycinke 19 drzew - rys.

nr 2 i 3 ,Projekt zagospodarowania terenu”
Prace zwiazane z usunieciem drzew beda wykonane poza okresem legowym ptakéw tj od 16 pazdziernika do

konca lutego
Wszystkie pozostajace w obszarze inwestycji drzewa i krzewy nalezy odpowiednio zabezpieczyé przed
ace zwiazane z wykorzystaniem sprzetu

ewentualnym uszkodzeniem, a prace ziemne oraz inne pr
mechanicznego lub urzadzen technicznych w obrebie bryty korzeniowej drzew lub krzewéw nalezy prowadzié
recznie, w sposdéb najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom.
10. Wielkoéé podstawowych robdt
= jezdnia drogi z betonu asfaltowego- 8574m2
- jezdnia ciagu pieszo-rowerowego z betonu asfaltowego- 773m2
2665m2

éciezka rowerowa z kostki brukowej betonowej kolorowej gr. 8cm -

12. Uwagi koncowe

Lokalizacja urzadzen obcych jest naniesiona na mapie do celéw projektowych.

Przed przystapieniem do robdét na okreé$lonym odcinku nalezy:

ustalié wstepne potozenie: przewoddw na podstawie planéw syt.-wys. oraz wykonania proébnych

wykopdw,
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- ustalié faktyczne usytuowanie i glebokos$é posadowienia istniejace] infrastruktury podziemne]
poprzez ich reczne odkopanie z zachowaniem $rodkdéw ostroznosci odpowiednio do danego rodzaju przewodu
- wystapié do zainteresowanych stron z informacja o terminie realizacji prac budowlanych i ich
zakonczeniu oraz wykonywaé roboty pod nadzorem zainteresowanych stron.

Catosdé robdt nalezy wykonad zgodnie z obowiazujacymi przepisami branzowymi i BHP.

gruz betonowy

~ Materialy rozbidrkowe nalezy wywiezd na wysypisko £J.
- Roboty realizowadé zgodnie z warunkami technicznymi.

Wszelkie uzyte materialy powinny posiadad certyfikaty i aprobaty techniczne.
Po wykonaniu robét budowlanych wykonad powykonaweza inwentaryzacje
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Zatozenia wyjsciowe do kosztorysowania

Kosztorys sporzadzony w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w

1,
obliczania planowanych

sprawie okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego,
kosztdéw prac projektowych oraz planowanych kosztdédw robét budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z dnia 8 czerwca 2004 roku, Nr 130, poz. 1389).

2. Kosztorys sporzadzony w oparciu o Rozporzadzenie (WE) NR 2195/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 5 listopada 2002 r. w sprawie Wspdlnego Sitownika Zamdéwien (CPV).

3. Przewiduje sie wykonanie robdét zgodnie z Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét
budowlano-montazowych, oraz specjalistycznymi warunkami technicznymi wyszczegdlnionymi w zalozeniach
szczegblowych do poszczegdlnych rozdzialdw zastosowanych katalogédw.

4. Naklady, zakres i warunki wykonywania robét dostosowano do istniejacych katalogdéw.Podstawe wyceny
stanowiag katalogi KNR, KNNR, KNNRW, KNRW, KNBK, ORGB a w przypadku kiedy nie obejmuja danego typu
robét takze kalkulacje wiasne.
5. Naktady ustalono przy zalozeniu, zZe roboty sa wykonane zgodnie z przepisami i zasadami
obowiazujacymi w tym zakresie, a w szczegdlnosci z:

- aktualnymi normami PN-EN, branzowymi normami i zakladowymi normami dotyczacymi przedmiotowych robodt,
- ogdlnymi specyfikacjami technicznymi.

6. Podane naklady zuzycia materialéw przewiduja zastosowanie materialdéw odpowiadajacych wymaganiom
jakoséciowym okreslonym w aktualnie obowiazujacych normach PN-EN, branzowych i zakladowych.

7. Podane naktady pracy sprzetu uwzgledniaja zastosowanie pelnosprawnego sprzetu i maszyn oraz $rodkdow
transportu technologicznego wtasciwych dla danego rodzaju robdét, a takze wymogdéw wynikajacych z
racjonalnego ich wykorzystania na budowie.

8. Ceny jednostkowe robét, materiatéw i sprzetu przyjeto na poziomie wystepujacych na rynku, a takze w
oparciu o dostepne cenniki producentéw i dystrybutorédw.

9. Ceny materialédw podaje sie lacznie z kosztami zakupu.

10. Wielko$é wskaznikédw kosztdédw posrednich i narzutu zysku okreslono wediug danych rynkowych,
przyjeto: Kp = 66,2 %, 2 = 11,8% liczony do R, S i Kp.

11. Godzinowe stawki robocizny kosztorysowej ustalono na podstawie analizy wiasnej z uwzglednieniem
wszystkich sktadnikdéw zaliczanych do wynagrodzen,

przyjeto R =11,65 zki.
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Przedmiar robét

Podstawa nakladu, opis pozycji, wyliczenie ilogci roboét Ilos¢ |Krot. Jedn.

1 Nr STWiOR: D-01.00.00
Roboty przygotowawcze.
1.1 Nr STWiOR: D-01.01.01

KNNR 1/111/1
Roboty pomiarowe przy liniowych robotach drogowych, trasa drdég w terenie

réwninnym wraz z geodezyjnym operatem powykonawczym

droga plus odwodnienie drogi 1,981-0,0037 = 1,977300
przebudowa wodociagu 0,065 = 0,065000
2,042 2,042  |km

1.2 Nr STWiOR: D-01.02.01
KNNR 1/101/2

Mechaniczne écinanie drzew z karczowaniem pni, srednice drzew 16-25"cm- wraz

z utylizacja i zasypaniem dotdw po pniach- przez analogie 6 szt
1.3 Nr STWiOR: D-01.02.01

KNNR 1/101/3

Mechaniczne écinanie drzew z karczowaniem pni, érednice drzew 26-35'cm- wraz

z utylizacja i zasypaniem doidw po pniach- przez analogie 10 szt
1.4 Nr STWiOR: D-01.02.01

KNNR 1/101/4

Mechaniczne $cinanie drzew 2z karczowaniem pni, $rednice drzew 36-45"'cm- wraz

z utylizacja i zasypaniem doldéw po pniach- przez analogie 3 szt
1.5 Nr STWiOR: D-01.02.01

KNNR 1/102/1

Mechaniczne karczowanie, zagajniki geste (powyzej 60 % powierzchni)- wraz z

0;:2 ha

utylizacja
1.6 Nr STWiOR: D-01.02.04
KNNR 6/808/4
Ogrodzenie
wbudowania w miejsce wskazane przez Inwestora
1.7 Nr STWiOR: D-01.02.04

CcJ 11/2006/5
Mechaniczne frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno -

- rozebranie wraz z wywiezieniem materiatéw nadajacych sie do
50 m

destrukt do

wbudowania w podbudowe $ciezki rowerowej, gteboko$§¢ frezowania 5 cm 7 090 m2
1.8 Nr STWiOR: D-01.02.04
KNNR 6/801/2
Rozebranie podbudowy, z kruszywa, gruboéé¢ 15 cm, mechanicznie- podbudowa do
wbudowania w podbudowe $ciezki rowerowej, 7 090 m2
1.9 Nr STWiOR: D-01.02.04
KNNR 6/801/5
Rozebranie nawierzchni z betonu recznie
tab. zjazddw 320 = 320,000000
320,0 320,0 m2
1.10 Nr STWiOR: D-01.02.04
KNNR 6/803/1
Rozebranie nawierzchni z kostki-przez analogie
tab. zjazdoéow 62 = 62,000000
chodnik w pasie drogi powiat. 30 = 30,000000
92 92|  |m2
1.11 Nr STWiOR: D-01.02.04
KNNR 3/403/1
Rozbidérka elementédw, betonowych
tab. zjazdow 12 = 12,000000
przepust pod droga 20 = 20,000000
krawezniki 10 10,000000
42 42 m3
1.12 Nr STWiOR: D-01.02.04
KNNR 6/605/6
Przepusty rurowe - rozbidrka
tab. zjazdow 30 = 30,000000
pod droga 52 = 52,000000
82 82 i
1.13 Nr STWiOR: D-01.02.04
KNR 404/1103/1
Wywiezienie materiatdw rozbibérkowych - wraz z utylizacja
320%0,15+42%1,5+82*%0,25 = 131,500000
131,5 131,5 m3
1.14 Nr STWiOR: D-02.01.01.00
KNNR 1/305/1
Wykopy liniowe reczne, kategoria gruntu I-II
rury ochronne na sieci
wodociagowe] 9,5+10+8,5+10,5+9+8+10+9 = 74,500000
rury ochronne na sieci
energetycznej 0,5* (8+8+8+8+8) = 20,000000
przebudowa wodociagu 83,2 = 83,200000
177,7 177,7 m3
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Podstawa naktadu, opis pozycji, wyliczenie iloéci robét Ilos$¢ |Krot.| Jedn.
1.15 Nr STWiOR: D-01.03.02
KNNR 5/705/1
rury ochronne dwudzielne na istn. sieci energetycznej- przez analogie
£100- na istn. sieci
energetycznej 8+8+8+8+8 = 40,000000
40,0 40,0 m
1.16 Nr STWiOR: D-01.03.05
KNNR 5/705/3
Ulozenie rur osltonowych stalowych do Fi’200 'mm (systemowych dwudzielnych)
na istn. sieci wodociagowej
DN 200 9,5+10+9 = 28,500000
DN 60 8,5+10,5+10 = 29,000000
DN 150 8+9 = 17,000000
74,5 74,5 m
1.17 Nr STWiOR: D-01.03.05
KNR 218/501/1
Podtoze z materialédw sypkich, grubosci 10’ cm 52 m2
1.18 Nr STWiOR: D-01.03.05
KNNR 4/1009/4 (1)
Montaz rurociagdéw z rur polietylenowych (PE, PEHD), Fi'110 mm 75 m
1.19 Nr STWiOR: D-01.03.05
KNNR 4/1010/7 (1)
Polaczenie rur polietylenowych, ciénieniowych PE, PEHD metoda zgrzewania
czolowego, Fi 160 mm 13 ztacze
1.20 Nr STWiOR: D-01.03.05
KNNR 4/1012/2 (1)
Montaz ksztaltek ciénieniowych PE, PEHD o laczeniach
zgrzewano-kotnierzowych (tuleje koinierzowe na luZny koinierz), Fi°110 mm,
PE 2 szt
1.21 Nr STWiOR: D-01.03.05
KNNR 4/1014/3
Ksztaltki zeliwne cidnieniowe kolnierzowe, Fi 100 mm 2 szt
1.22 Nr STWiOR: D-01.03.05
KNR 218/802/1 (1)
Préba szczelnosci sieci wodociagowych, rurociag do Dn’'100 'mm, rury
azbestowo-cementowe (odcinek 200 'm) 1 préba
1.23 Nr STWiOR: D-01.03.05
KNR 218/803/1 (1)
Dezynfekcja rurociagéw sieci wodociagowych, rurociag do Dn'150 mm, odcinek
200 'm 1 odcinek
1.24 Nr STWiOR: D-02.03.01
KNNR 1/317/1
Zasypywanie wykopdw, z zageszczaniem, kategoria gruntu I-TIT 177,7 m3
2 Nr STWiOR: D-02.00.00
Roboty ziemne
2.1 Nr STWiOR: D-02.01.01.00
KNNR 1/202/3
Roboty ziemne wykonywane koparkami podsiebiernymi, z transportem urobku
samochodami samowytadowczymi koparka 0,25 m3, kategoria gruntu I-II, wraz z
utylizacja
tab. robdét ziemnych kol. 16-
95% 0,95*%1660 = 1 577,000000
1 577,0] 1 577,0 m3
2.2 Nr STWiOR: D-02.01.01.00
KNNR 1/301/1 (1)
Wykopy z zatadunkiem recznym i transportem, kategoria gruntu I-II wraz z
utylizacja
tab. robdét ziemnych kol. 16-
5% 0,05*%1660 = 83,000000
83,0 83,0 m3
2.3 Nr STWiOR: D-02.01.01.00
KNNR 1/210/2 (1)
Wykopy oraz przekopy wykonywane na odktad koparkami podsiebiernymi, koparka
0,25-0,60, gtebokos¢ do 3'm, kategoria gruntu I-II
tab. robét ziemnych kol. 15-
90% 0,9*2668 = 2 401,200000
studnie-90% 0,9*%3,0% (3+24+1+1+2) = 83,700000
wpusty- 80% 0,80%1,5%1,5%2,0% (4+17+2) = 82,800000
przykanaliki- 80% 0,80*0,8%*76,5 = 48,960000
przepusty-90% 0,9*%70 = 63,000000
2 679,7| 2 679,7 m3
2.4 Nr STWiOR: D-02.01.01.00
KNNR 1/305/1
Wykopy liniowe na odklad, kategoria gruntu I-II
tab. robét ziemnych kol. 15-
10% 0,1*2668 = 266,800000
studnie-10% 0,1%3,0*% (3+24+1+1+2) 9,300000
wpusty- 20% 0,20%1,5%1,5%2,0% (4+17+2) = 20,700000
przykanaliki- 20% 0,20%0,8*%76,5 = 12,240000
przepusty-10% 0,1*70 = 7,000000
316,0 316,0 m3
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Podstawa naktadu, opis pozycji, wyliczenie iloéci roboét

Ilo$¢ |Krot.| Jedn.

(3]

Nr STWiOR: D-02.01.01.00

KNNR 1/202/3
Roboty ziemne wykonywane koparkami podsiebiernymi, z transportem urobku

samochodami samowytadowczymi w obrebie budowy, koparka 0,25 m3, kategoria
gruntu I-II

tab. robdét ziemnych kol. 12
minus (kol.1l5+kol.16) 4381-(2668+1660) = 53,000000
53,0

53,0

m3

Nr STWiOR: D-02.03.01

KNNR 1/311/1

Reczne formowanie nasypow,

kategoria gruntu I-II

tab. robdét ziemnych kol. 12

minus (kol.15+kol.16) 4381-(2668+1660) 53,000000
53,0

ziemia dostarczona samochodami samowytadowczymi,

53,0

m3

~

Nr STWiOR: D-02.03.01

KNNR 1/311/3
ziemia z odkladu, kategoria gruntu I-IT

316,0

m3

Reczne formowanie nasypéw,

Nr STWiOR: D-02.03.01

KNNR 1/214/1 (1)

zZasypanie wykopéw podituznych, punktowych, rowéw, wykopdw obiektowych,
spycharki, grubo$¢ w stanie luznym 30 cm, kategoria gruntu I-II wraz z

zageszczeniem wastwami

2 679,17

m3

w

Nr STWiOR: D-02.03.01

KNNR 1/503/5
Plantowanie (obrobienie na czysto), skarpy i korona nasypdéw, kategoria

5 940

m2

[\S]

.10 Nr STWiOR: D-02.01.01.00

gruntu I-III

KNR 231/1403/5

Oczyszczanie rowu z namuiu, z wyprofilowaniem skarp, grubos¢ namutu 20 cm

30

Nr STWiOR: D-03.00.00
Odwodnienie korpusu drogowego

.1

Nr STWiOR: D-03.01.01

KNR 233/601/3 (1)
Czeéci przelotowe prefabrykowanych przepustéw drogowych rurowych

l-otworowych, rury zelbetowe Fi 100 cm

przepusty pod zjazdami w km

1+089,6 - 1+108 2*9 = 18,000000

réow kryty w km 1+155 20 20,000000
38

38

N

Nr STWiOR: D-03.01.01
KNR 233/601/3 (1)
Czeéci przelotowe prefabrykowanych przepustéw drogowych rurowych
l-otworowych, rury Fi'100 cm. Klasa obciazenia A
= 9,000000

przepust w km 1+155 9
= 11,000000

przepust w km 1+363,5 8+3 =
20

20

w

Nr STWiOR: D-03.01.01

KNR 233/601/1 (1)

Czeéci przelotowe prefabrykowanych przepustéw drogowych rurowych

l-otworowych, rury Fi 40 cm- przez analogie

przepust w km 1+576 9 = 9,000000
9

Nr STWiOR: D-03.01.01

KNR 233/606/1 (1)

Obudowy wlotéw (wylotdw) prefabrykowanych przepustédw drogowych, Beton.

Cc30/37 (B-37) W8

$ciana czolowa kontowa (L)

dla przepustdédw £i1000 gi.

posadowienia 1lm - 3szt.di.ém 0,95%6,0%*3 = 17,100000

§ciana czolowa dla przepustu

£fi600 git. posadowienia 0, 6m -

2szt.di.4m 2*4*0,36 = 2,880000

przepusty pod zjazdami w km

1+089,6 - 1+108-4szt. 0,7*4,0%4 = 11,200000

wlot WL3 0,7*4,0 = 2,800000
34,0

34,0

m3

«5

Nr STWiOR: D-03.02.01

KNNR 4/1413/1 (1)

Studnie rewizyjne z kregéw betonowych w gotowym wykopie, Fi 1000 mm, witaz

typ ciezki, pies$cien odciazajacy

S1-23, S27-S30, S26 28 = 28,000000
28

28

szt

.6

Nr STWiOR: D-03.02.01

KNNR 4/1413/5 (2)
Studnie rewizyjne z kregéw betonowych w gotowym wykopie, Fi’ 1400 mm, z

pierécieniem odciazajacym-przez analogie
S24, studnia z wpustem
= 1,000000

ulcznym zeliwnym 1 =
S25 1 = 1,000000
2

szt
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Podstawa naktadu, opis pozycji, wyliczenie ilodci robdt Iloéé |Krot., Jedn.

3.7 Nr STWiOR: D-03.02.01
KNNR 4/1413/5 (2)
Osadnik Ol o pojemnoéci czynnej 1,5m3 w gotowym wykopie, z pierécieniem
odcigzajacym-przez analogie
SS 1 = 1,000000
i 1 szt

3.8 Nr STWiOR: D-03.02.01

KNNR 4/1424/2
gtudzienki &ciekowe uliczne, Fi 500 mm, z osadnikiem bez syfonu, piers$cien

odciazajacy
wpust boczny 4+17+2 = 23,000000
23 23 szt |

3.9 Nr STWiOR: D-03.02.01
KNNR 4/1411/2
Podloza pod kanaty z PEHD z pospélki grubos$¢ 15 cm
0,3*%0,15*%((916,8+39,1)+(32+
33,9+40,5+42+39+45,1+30+25+
41,7+40+40+53+36+45+44,6) +

42,6) = 71,383500
0,4%0,15%{{45+51,4+51,7+38,6+
45+45+16,2+50+48+2)+10) = 24,174000

95,6 95,6 m3

Nr STWiOR: D-03.02.01
KNNR 4/1308/3
Kanaly z rur typu PVC SN8 SDR 34 aczone na wcisk, Fi 200 mm

w
=
<

przykanaliki 76,5 =  76,500000
76,5 76,5 m
3.11 Nr STWiOR: D-03.02.01
KNNR 4/1308/5
Kanaty z rur, Fi 315 mm
PP SN16,w km 0+002,95- km
0+056,60 (od S1 do S3) 16,8+35,1 = 55,900000
55,9 55,8 m

3.12 Nr STWiOR: D-03.02.01
KNNR 4/1308/5
Kanaly z rur typu PEHD SN8, Fi'300 mm
w km 0+121,0- km 0+7089,11 (od 32433,9440,5+42+39+45,1+30+

$30 do S812) 25441, 7+40+40+53+36+45+44,6 = 587,800000
w km 1+366,60- km 1+408,50
{(od $25 do S26) 42,6 = 42,600000
630,4 630,4 m
3.13 Nr STWiOR: D-03.02.01
KNNR 4/1308/6
Kanaty z rur typu PEHD SN8, Fi 400 mm
w km 04121,0- km 0+4709,11 (od 45+51,4+51,7+38,6+45+45+
512 do WL2) 16,2+50+48+2 = 392,3500000
od 524 do WL5 10 = 10,000000
402,98 402,89 m

3.14 Nr STWiOR: D-03.02.01

KNNR 6/602/3
Obudowy wylotéw kolektordw, kolektor Fi 40 cm, wylot z betonu- zgodnie z

szczegblem
WL2 1 = 1,000000
WL5S 1 = 1,000000
2 2 szt

"Nr STWiOR: D-04.00.00
Podbudowy

4.1 Nr STWiOR: D-04.01.01

KNNR 6/103/3 (1)

Profilowanie i zageszczanie podiocza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,

wykonywane mechanicznie, kategoria gruntu II-VI
0,9%{(5,9%(1360-3,7)+40+6)+

s

jezdnia
(5,4%(1745-1360) )+ (3,96*
(1981-1745)+30+10))+39 = 10 030,557000
10 030,6/10 030,6| |m2

4.2 Nr STWiOR: D-04.01.01

YNNR £/102/1

KNNR &/ ivs/ 24

Profilowanie i zageszczanie podioza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,
wykonywane recznie, kategoria gruntu II-IV
Sciezka rowerowa+ zjazdy z

kostki 1,5%(670+1107) = 2 665,500000
jezdnia 0,1%((5,9*%(1360-3,7)+40+6)+

(5,4%(1745-1360) )+ (3,96%

(1981-1745)+30+10)) = 1 110,173000
zjazdy indywidualne z
kruszywa, tab. zjazdéw 1030 = 1 030,000000
pobocze jezdni 0,75%(630+1308+245) = 1 637,250000

6 442,9| 6 442,9 m2
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Podstawa naktadu, opis pozycji, wyliczenie ilosci robdét Ilo$¢ |Krot.| Jedn.
.3 Nr STWiOR: D-04.05.01k
KNNR 6/111/2 (1)
w. mrozoochronna: grunt sabilizowany cementem
Cl,5/2 <4,0MPa; warstwa po zageszczeniu 15°cm
jezdnia (5,9*%(1360-3,7)+40+6) +(5,4*
(1745-1360))+(3,96* (1981~
1745)+30+10) +39 = 11 140,730000
11 140,7|11 140,7 m2
.4 Nr STWiOR: D-04.03.01
KNNR 6/1005/7
Skropienie nawierzchni asfaltem
jezdnia 2% ((5,1%(1360-3,7)+40+6) +
(4,6%(1745-1360))+(3,1* (1981~
1745)+30+10)) = 19 011,460000
19 011,5|19 011,5 m2
.5 Nr STWiOR: D-04.02.01.00
KNNR 6/113/5
Podbudowa pomocnicza z kruszywa z zrozbidrki, warstwa po zageszczeniu 10'cm
- Sciezka rowerowa
$ciezka rowerowa minus zjazdy
z kostki brukowej-90% 0,9*%(1,5*(670+1107)-790) = 1 687,950000
1 688,0| 1 688,0 m2
.6 Nr STWiOR: D-04.02.01.00
KNNR 6/112/5
Podbudowa pomocnicza z pospbétki, po zageszczeniu 10 cm- Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa minus zjazdy
z kostki brukowej-10% 0,1*(1,5*(670+1107)-790) = 187,550000
187,6 187,6 m2
.7 Nr STWiOR: D-04.04.02
KNNR 6/113/5
Pobocze jezdni z kruszyw lamanych, stabilizacja meczaniczna, po zageszczeniu
12°cm
0,75*(630+1308+245) = 1 637,250000
1 637,3] 1 637,3 m2
.8 Nr STWiOR: D-04.04.02
KNNR 6/113/6
Podbudowa z destruktu z rozbidérki, warstwa po zageszczeniu 15 cm- $ciezka
rowerowa
Sciezka rowerowa minus zjazdy
z kostki brukowej-90% 0,9*(1,5%(670+1107)-790) = 1 687,950000
1 688,0| 1 688,0 m2
.9 Nr STWiOR: D-04.04.02
KNNR 6/113/6
Podbudowy z kruszyw tamanych, stabilizacja mechaniczna, po zaggszczeniu
15'cm
4ciezka rowerowa minus zjazdy
z kostki brukowej-10% 0,1*(1,5%(670+1107)-790) = 187,550000
zjazdy indywidualne z
kruszywa- tab. zjazddéw 1030 = 1 030,000000
1217,6| 1 217,6 m2
.10 Nr STWiOR: D-04.02.01.00
KNNR 6/112/6
Podbudowa pomocnicza z kruszywa z zrozbidrki, warstwa po zageszczeniu 15°cm
- zjazdy z kostki brukowej
zjazdy z kostki brukowej-90% 0,9%790%1,05 = 746,550000
746,6 746,6 m2
.11 Nr STWiOR: D-04.02.01.00
KNNR 6/112/6
Podbudowa pomocnicza z pospdtki, po zageszczeniu 15°cm - zjazdy z kostki
brukowe]j
zjazdy z kostki brukowej-10% 0,1%790%1,05 = 82,950000
83,0 83,0 m2
.12 Nr STWiOR: D-04.04.02
KNNR 6/113/2
Podbudowa z destruktu z rozbiérki, warstwa po zageszczeniu 20 cm- zjazdy z
kostki brukowej
zjazdy z kostki brukowej-920% 0,9*790 = 711,000000
711,0 711,0 m2
.13 Nr STWiOR: D-04.04.02
KNNR 6/113/2
Podbudowy z kruszyw ramanych, stabilizacja mechaniczna, po zageszczeniu
20" cm
zjazdy z kostki brukowej-10% 0,1%*790 = 79,000000
jezdnia (5,48%(1360-3,7) +40+6) +
(4,98%(1745-1360))+(3,66%
(1981-1745)+30+10) +39 = 10 338,584000
umocnienie dna rowu
melioracyjnego - wyloty
przepustow 3*5,0*1,0 = 15,000000
umocnienie dna rowu
melioracyjnego - wylot WL2 8,0%1,0 = 8,000000 J
10 440,6[10 440,6 m2
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Podstawa naktadu, opis pozycji, wyliczenie ilogci robdt Tlos¢ :Krot. Jedn.

5 Nr STWiOR: D-05.00.00
Nawierzchnia

5.1 Nr STWiOR: D-05.03.05e
KNNR 6/308/3 (1)
warstwa wiazaca, beton asfaltowy, grubos$é po zageszczeniu 8 cm przez
analogie
jezdnia (5,08*%(1360-3,7)+40+6)+{4,58%*
(1745-1360}))+(3,16*{1981-
1745)+30+10)+39 = 9 524,064000
9.524,1] 9 524,1 m2
5.2 Nr STWiOR: D-05.03.05b
KNNR 6/309/2 (2)
warstwa Scieralna =z BA grubosé po zageszczeniu 4 'cm
jezdnia (5,0%{1360-3,7)+40+6) +(4,5%
(1745-1360) )} +(3,0* (1981~
1745)+30+10)+39 = S 347,000000
9 347,0] 9 347,0 m2
6 Nr STWiOR: D-06.00.00
Roboty wykerniczeniowe
6.1 Nr STWiOR: D-06.01.01.66 f |
KNKRB 1/421/2 i
Umocnienie skarp i dna rowdw pilytami betonowymi aZurowymi
przebud. rowu (0,6+0,4+0,6)*(168-42) = 201,600000
wylot przepustu w km 1+576 (0,6+0,4+0,6)*5 = 8,000000
skarpa wykopu 100 = 100,000000
309,6 309,6 m2
6.2 Nr STWiOR: D-06.01.01.66
KNKRB 1/421/2
Umocnienie skarp i dna rowdw plytami betonowymi azurowymi typu jomb (piyty
zbrojone)
umocnienie dna rowu
melioracyjnego - wyloty
przepustdw 3%5,0%3,0 = 45,000000
umocnienie dna rowu
melioracyjnego - wylot WL2 8,0%3,0 = 24,000000
69,0 69,0 m2
6.3 Nr STWiOR: D-06.02.01la
KNNR 6/605/1
Przepusty rurowe pod zjazdami, lawy fundamentowe Zwirocwe
0,4%0,2%42 = 3,360000
3,4 3,4 m3
6.4 Nr STWiOR: D-06.02.01a
KNNR 6/605/6
Przepusty rurowe pod zjazdami, rury Fi 40 cm z PEHD i
tab. zjazddéw 42 = 42,000000
42| 42 m
6.5 Nr STWiOR: D-06.02.01a
KNNR 6/605/3 ]
Przepusty rurowe pod zjazdami, Scianki czolowe dla rur Fi 40°cm | 12 szt
7 Nr STWiOR: D~07.00.00
Oznakowanie i el. bezpieczenstwa ruchu drogowego
7.1 Nr STWiOR: D-07.02.01 ! { !
KNR 231/702/2 J [
demontaz znakdw istn. - przez analogie | 10| szt
7.2 Nr STWiOR: D-07.02.01
KNR 231/702/2
Stupki do znakdw drogowych, z rur stalowych, Fi 70 mm 12 szt
7.3 Nr STWiOR: D-07.02.01
KNR 231/703/1
Przymocowanie tablic znakdw drogowych, znaki zakazu, nakazu, ostrzegawcze,
informacyjne, powierzchnia do 0,3 m2- znaki nowe i 12 szt

7.4 Nr STWiOR: D-07.01.01

KNR 231/706/5
Oznakowanie poziome jezdni farba chlorokauczukows,

przejsciach dla pieszych malowane recznie

linie na skrzyzowaniach i

= 10,000000

P12 0,5%4%5 = ;
10,0 10,0 |m2
7.5 Nr STWiOR: D-07.06.02
KNKRB 6/701/3
barierka - przez analogie
w obrebie wylotu WL2, WL3,
WL5 3%3,2 = 9,600000
9,6] 5,6 m

7.6 Nr STWiOR: D-07.05.01
KNNR 6/703/1

Bariera drogowa skrajna - stalowa
= 12,000000

Hl1 W3 A (z porecza) 6,0%2

N2 W3 A ( z porecza) (2%12,0)*2 = 48,000000

H1 W3 6 = 6,000000
= 24,000000

N2 W3 2*12
90,0 90,0 m
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Podstawa naktadu, opis pozycji, wyliczenie ilosci robdt Ilos¢ iKrot.‘ Jedn.

8 Nr STWiOR: D-08.00.00

Elementy ulic

.1 Nr STWiOR: D-08.01.01
KNNR 6/403/3
Krawezniki wraz z wykonaniem tawy, kraweznik 15x30 cm, tawa z C12/15

gr.1l5cm, podsypka cementowo-piaskowa
1785 = 1 785,000000

1 785,0] 1 785,0 m

o]

8.2 Nr STWiOR: D-08.02.02

KNNR 6/502/3 (2)
Chodniki z kostki brukowej betonowej, BEZFAZOWEJ, grubos$¢ 8 cm, podsypka

cementowo-piaskowa z wypelnieniem spoin piaskiem, kostka kolorowa

1,5*%(670+1107) = 2 665,500000
regulacja zjazddéw z betonu
cementowego 110 = 110,000000
50*0,2 = 10,000000
2 785,5| 2 785;5 m2
8.3 Nr STWiOR: D-08.02.02
KNNR 6/502/3 (2)
Chodniki z kostki brukowej betonowej, kostka z rozbidrki
50*%0,8 = 40,000000
40 40 m2

8.4 Nr STWiOR: D-08.05.01
KNNR 6/606/4
Scieki z korytek betonowych

160+93+43 = 296,000000
296 296 m
8.5 Nr STWiOR: D-08.05.01
kalk. indywid. przykrycie $cieku blacha ryflowana gr.lcm na szerokosci
zjazdu wraz z przymocowaniem kolkami stalowymi do korytka- tab. zjazdéw 20 mb
8.6 Nr STWiOR: D-08.03.01.12
KNNR 6/404/5
Obrzeza betonowe, 30x8 cm
1900 = 1l 500,000000
1l 900,0] 1 900,0 m
8.7 Nr STWiOR: D-08.01.01
KNKRB 6/401/4 (1)
fawa z mieszanki betonowej C12/15
pod obrzeze (tawa z oporem
gr.l0cm) 0,036*(1900-81*5) = 53,820000
pod obrzeze (tawa z oporem
gr.1l5cm) - zjazdy 0,07*(81*5) = 28,350000
Sciek z korytek 0,6*0,1*%296 = 17,760000
99,9 99,9 m3

8.8 Nr STWiOR: D-09.01.01
KNNR 1/507/1
5 940 m2

pas zieleni
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