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Inwestor Wykonawca
Gmina Tarnéw Biuro Projektowe "TRAKT" Andrzej Gradalski
Podleszany 240g; 39-300 Mielec
33-100 Tarow ul. Krakowska 19 kontakt: tel. 697 610 637

email: a.gradalski@interia.pl

Przedsiewziecie:

Przebudowa drogi gminnej - ul. Szklarniowej, w Koszycach Wielkich,
w km 0+003,5 - km 0+580

Projektant mgr inz. Andrzej Gradalski podpis Data:

Upr. do proj. bez ograniczen w specjalnosci drogowej L

Upr. PDK/0090/POOD/07 Lipiec 2018
Stadium Skala:
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