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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji:

Inwestor
Gmina Tarnéw
33-100 Tarnéw ul. Krakowska 19
Lokalizacja:
Opracowanie obejmuje odcinek drogi gminnej, ul. Szklarniowej, w Koszycach Wielkich
w km 0+003,5 — km 0+580- rys. nr 1 ,Orientacja”.
Administratorem drogi jest Wéjt Gminy Tarnéw

2. Program inwestycji

W ramach projektu opracowano:
a. budowe chodnika w kilometrze:

km 0+003,5 — km 0+580- strona prawa

przebudowe odwodnienia drogi, po stronie projektowanego chodnika
zabezpieczenie infrastruktury technicznej nie zwigzanej z drogq
przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1356K relacji Tarnéw - Zakliczyn,
przebudowe nawierzchni jezdni w km 0+012,0 — km 0+580,0
przebudowe lewostronnego pobocza jezdni w km 0+012 — km 0+580,
przebudowe kolidujgcego, z projektowanym chodnikiem, ogrodzenia do granicy pasa

drogowego

N

Projektowane roboty drogowe beda wykonane w granicy istniejgcego pasa drogowego

Cel i zaktadany efekt inwestycji:

W stanie istniejgcym droga nie spetnia nalezycie swej funkcji transportowej z uwagi na zly stan
nawierzchni jezdni (koleiny, brak rownosci podiuznej i poprzecznej), co obniza komfort jazdy,
bezpieczenhstwo ruchu i generowanie dodatkowego hatasu. Nienalezyte uksztattowanie jezdni, a w
efekcie brak prawidiowego odprowadzenia wody, zdecydowanie pogiebia poziom uszkodzen
nawierzchni w okresie zimowym. Ruch pieszych utrudnia tez brak chodnika.

Budowa chodnika poprawi bezpieczehstwo pieszych poprzez segregacje ruchu pieszego od
zmotoryzowanego.

Przebudowa nawierzchni jezdni zapewni lepszg przyczepnosc¢ pojazdéw, a odbudowa przekroju
poprzecznego drogi, wraz z przebudowag odwodnienia, pozwoli sprawnie odprowadzi¢ wode
opadowg z jezdni, ktora jest jednym z gtdwnych elementéw obnizajgcych bezpieczenstwo ruchu.

Nowa nawierzchnia spowoduje réwniez poprawe ptynnosci ruchu i komfortu jazdy. Wptynie
rowniez pozytywnie na redukcje hatasu, co zmniejszy negatywne oddziatywanie drogi na
mieszkancow sasiadujgcej zabudowy. Nie bez znaczenia dla ptynnosci i warunkéw ruchu bedzie
takze segregacja ruchu pieszego od zmotoryzowanego, co umozliwig zrealizowane chodniki.

3. Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem

- Uzgodnienia z Inwestorem niezbedne dla realizacji umowy,

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:1000

- Kopia mapy ewidencyjnej,

- Wypis z ewidencji gruntow,

- Pozwolenie wodnoprawne wydane przez Gospodarstwo Wodne Wody Polskie,

- Wizja w terenie oraz terenowe badania gruntu,

- Niezbedne pomiary geodezyjne w terenie,

- Inwentaryzacja obiektéw drogowych i zagospodarowania pasa drogowego,

- Rozporzadzenie w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. z dnia 29 stycznia 2016r. poz. 124,

- Rozporzadzenie MTIGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkoéw technicznych jakim
powinny odpowiadac obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735 z 2000r.,

- Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolite] Polskiej z dnia 8 grudnia 2017r.w



sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o ochronie przyrody Dz.U. 2018 poz. 142,

- Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 22 czerwca 2017r.w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o udostepnieniu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2017 poz. 1405,)

- Ustawa z dnia 20 lipca 2017r Prawo wodne (Dz. U. 2017 poz 1566)

- Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 10 lutego 2017 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo ochrony srodowiska (Dz.U.2017 poz.
519)

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. poz.1800);

- Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, Dz.U. 2013 poz. 21,

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych; zatgcznik do
zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014

- Obowigzujgce przepisy, wytyczne, normy i katalogi

- Realizacja zadania pod w/w nazwag nie kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ wymienionych w
Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz.U. z 2010r. nr 213 poz. 1397 z p6zn. zm.) i nie podlega
procedurze ocen oddziatywania na srodowisko oraz na obszar Natura 2000 w rozumieniu ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z
2013r., poz. 1235, z p6zn. zm.) Wobec powyzszego nie ma podstawy prawnej do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

- Inwestycja bedzie prowadzona zgodnie art. 30 ust. 1 pkt. 2, art. 29 ust. 2 pkt.12, ustawy prawo
budowlane z dnia 7 lipca 1994r. (Dz.U.2017. poz. 1332 Obwieszczenie Marszatka Sejmu
Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 8 czerwca 2017 w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy-
Prawo budowlane) zwigzku z powyzszym nie wymaga decyzji ustalenia lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

4. Opis stanu istniej gcego

4.1. Podstawowe parametry istniej gcej drogi gminnej:
- klasa techniczna drogi: ,D” — Dojazdowa,
- kategoria ruchu: KR1,
- szerokosc jezdni:
5,5m w przekroju szlakowym,
- jezdnia dwukierunkowa,
- szerokosc¢ pasa ruchu 2,75m,
- spadek poprzeczny na odcinku prostym jezdni: 2%,
- hawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,
- szerokosc¢ poboczy: 0,75m,
- hawierzchnia poboczy: gruntowe.

Os$ drogi w planie skfada sie z odcinkéw prostych, tukéw oraz zatomow. Droga jest odwadniana
powierzchniowo w kierunku przydroznych rowéw otwartych. W miejscu gdzie brak jest rowdw
przydroznych, woda opadowa sptywa w kierunku przylegtego terenu

Droga przebiega w terenie zabudowanym. Zabudowa to budynki mieszkalne jednorodzinne i
gospodarcze.

Przepusty pod korpusem drogowym:
- przepust @800 w km 0+508

4.2. Podstawowe parametry drogi powiatowej nr 1356K relacji Tarnow - Zakliczyn

a. jezdnia
- klasa techniczna drogi: ,Z" — Zbiorcza,
- szerokosc jezdni - 6,5m



- jezdnia dwukierunkowa,
- przekroj drogowy potuliczny i uliczny
- szerokosc¢ pasa ruchu 3,25m,
- spadek poprzeczny na odcinku prostym jezdni: 2%,
- hawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,
b. chodnik - prawostronny i lewostronny szer. 2,0m
- nawierzchnia chodnika - kostka brukowa
- spadek poprzeczny - 2%, w kierunku osi jezdni
c. pobocze - lewostronne szer.1,0m,
- hawierzchnia pobocza: gruntowe.

Droga jest odwadniana za posrednictwem istniejacej kanalizacji deszczowej
Droga przebiega w terenie zabudowanym. Zabudowa to budynki mieszkalne jednorodzinne i
gospodarcze.

4.3. Warunki geologiczne terenu:

Warunki gruntowo wodne oceniono na podstawie wykonanych 2 otworéw geologicznych przy
pomocy sondy penetracyjnej. Otwory wykonano w pasie zieleni poza rowem.

Zakres wystepowania gruntéw ustalono na podstawie wyrobisk badawczych, szacunkowo
dobierajac skrajne kilometraze dzielgc odlegtos¢ miedzy odwiertami na potowe.

Podioze gruntowe na badanym odcinku projektowanej przebudowy drogi buduje jeden rodzaj
gruntéw — gliny zwiezte. Podloze zgodnie z tabelg rozporzadzenia dotyczacego drég zaliczono
do malo wysadzinowych.

Poziom wdd gruntowych ksztattuje sie na poziomie -1,8m

W wyniku przeprowadzonych prac okreslono grupe nosnosci podtoza
- warunki wodne wg tab. przecietne

-grunt podioza wg tab. grunty mato wysadzinowe - grupa no $nosci podto za G3

4.4. Urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):

- podziemna i napowietrzna sie¢ telekomunikacyjna,
- napowietrzna i podziemna sie¢ energetyczna

- sie¢ wodociggowa

- sie¢ gazowa

- sie¢ kanalizacji sanitarnej

5. Opis stanu projektowanego

5.1. Opinia geologiczna

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r (Dz.U. Poz. 463) w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych, zaprojektowany obiekt budowlany zaliczony jest do:

- pierwszej kategorii geotechnicznej,

- w miejscu posadowienia projektowanego obiektu budowlanego wystepujg proste warunki

gruntowe

5.2. Opis rozwi gzan projektowych

W ramach zadania opracowano projekt budowy chodnika przebudowe odwodnienia drogi po
stronie projektowanego chodnika, oraz przebudowe nawierzchni jezdni wraz z lewostronnym
poboczem.

Chodnik zlokalizowany bedzie po prawej stronie drogi.

Na poczatku zakresu projektowany chodnik bedzie nawigzany do istniejgcego chodnika w pasie
drogi powiatowej.

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu chodnik bedzie usytuowany przy krawedzi jezdni, a jezdnia
w km 0+003,5 - km 0+368 i w km 0+545 - km 0+580 bedzie zawezona do szerokosci 5,0m

Oprécz budowy chodnika beda wykonane roboty towarzyszace, wynikajace z lokalizacji
chodnika i niezbedne ze wzgledu na zagospodarowanie pasa drogowego i jego odwodnienie.
Planuje sie:



- przebudowe istniejgcego rowu krytego w km 0+508 - km 0+559,
- przebudowe istniejgcego rowu przydroznego otwartego po stronie chodnika, w tym odcinkowo
jego zabudowe rurociggiem lub likwidacje.

Wody deszczowe Ilub roztopowe za pomocg spadkéw poprzecznych i podiuznych
projektowanych elementéw bedg skierowane do:

- w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowag do istniejgcej kanalizacji deszczowej,

- rowdw otwartych i rowdw krytych.

Wszystkie wymienione powyzej parametry zwigzane z przebudowg drogi — budowg chodnika
zostaly dobrane w sposoéb, ktory umozliwig poprawe bezpieczenstwa ruchu przy optymalnych
naktadach finansowych.

Calos¢ zaproponowanych parametrow i rozwigzan technicznych jest zgodna z obowigzujgcymi
normami, przepisami i wytycznymi.

W ramach przebudowy zostang wykonane roboty towarzyszace:

— zabezpieczenie urzadzen infrastruktury technicznej — sieci telekomunikacyjnej podziemnej i
wodociggowej

5.3.  Parametry techniczne projektowanej przebudowy/ remontu:
5.3.1. przebudowa skrzy zowania z drog g powiatowej nr 1356K relacji Tarnéw - Zakliczyn

Podstawowe parametry przebudowywanego skrzyzowania:
- proj. chodnik szerokoséci - 1,6-2,03m:
- hawierzchnia - kostka brukowa gr. 6cm
- spadek poprzeczny 2% w kierunku jezdni
- luk prawoskretu wyokrgglono promieniem kotowym R11

Nawierzchnia chodnika bedzie dostosowana do profilu podtuznego krawedzi drogi
Krawedz chodnika zakohczona kraweznikiem drogowym gr.15cm w poziomie:
+ 0,12m w stosunku do krawedzi jezdni

Przewiduje sie obnizenie kraweznika w miejscu ewentualnej kontynuacji chodnika wzdtuz drogi
powiatowej w kierunku Tarnowa do poziomu +0,02m od poziomu nawierzchni jezdni

Istniejgcy, kolidujacy z projektowanym chodnikiem wpust uliczny bedzie przebudowany do
projektowanej krawedzi jezdni - wpust nr W1

5.3.2. budowa chodnika;
- szer. 2,03m (odcinkowo 1,25 - 2,90), przy krawedzi jezdni, w km 0+003,5- km 0+580,0,
- spadek poprzeczny - jednostronny 2% w kierunku osi jezdni,
- nawierzchnia chodnika: kostka brukowa.

5.3.3. przebudowa nawierzchni jezdni:
- przebudowa istniejgcej nawierzchni w km 0+012,0- km 0+580,0,
- spadek poprzeczny - jednostronny 2% w kierunku lewostronnego pobocza
- hawierzchnia : beton asfaltowy

Zatozenia materiatowe
Warstwy bitumiczne projektuje sie przy podanych nizej zalozeniach materialowych:
Przyjete wartosci modutow sprezystosci (sztywnosci) E i wspotczynnikdéw Poissona V mieszanek
mineralno — asfaltowych:

« beton asfaltowy o strukturze zamknietej przeznaczony na warstwe scieralng:

E (MPa) — 10300 — wiosna, jesien, 2800 — lato

V — 0,30 — wiosna, jesien, 0,40 — lato

« beton asfaltowy o strukturze czesciowo zamknietej przeznaczony na warstwe wigzaca i

wyroéwnawczg;:

E (Mpa) — 10100 — wiosnha, jesien, 3000 — lato

V — 0,30 — wiosna, jesien, 0,40 — lato
Wartosci  pozostatych  materiatbw  konstrukcyjnych  przyjmuje  sie  jako  zgodne
z okreslonym w tabelach Zatgcznika nr 5 do Rozporzadzenia, pkt. 5.2. Zatozenia materiatowe.




Niweleta jezdni.

Projektowana przebudowa spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich spadkéw
podtuznych na poszczegélnych odcinkach, krzywych wypuktych i wklestych. Niwelete projektuje sie
w nawigzaniu do istniejacej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt w potgczeniu
z terenami otaczajgcymi korpus drogowy. W wyniku przebudowy zostanie odtworzony pierwotny
stan. Korekta niwelety nie spowoduje ograniczenia drogowej skrajni pionowej

5.3.4. przebudowa lewostronnego pobocza jezdni:
- przebudowa istniejgcego lewostronnego pobocza w km 0+012- km 0+580,
- spadek poprzeczny - jednostronny 8% w kierunku lewostronnego rowu/ scieku z korytek
betonowych

5.4. Konstrukcja nawierzchni

5.4.1. Chodnik
6cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara.
4cm podsypka cementowo-piskowa 1:4
15cm warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cgg/3
10cm warstwa mrozoochronna: mieszanka zwigzana cementem C, 5,<4,0MPa
wg PN-EN 14227-1
Razem: 35cm

nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.ll

5.4.2. Chodnik miejscu istniej gcego gazoci agu (wraz z stref g ochronn a)

6cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara.
4cm podsypka z kruszywa 4/8
15cm warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cgg/3
15cm warstwa mrozoochronna: pospotka
Razem: 40cm

nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.ll

5.4.3. Zjazdy indywidualne z kostki brukowe;j

8cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana kolorowa.
3cm podsypka cementowo-piskowa 1:4
20cm warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cgg/3
10cm warstwa mrozoochronna: mieszanka zwigzana cementem C, 5,<4,0MPa
wg PN-EN 14227-1
. 10cm warstwa mrozoochronna z pospotki
Razem: 51cm

nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.ll

5.4.4. Zjazdy indywidualne z kostki brukowej miejsc  u istniej gcego gazoci agu (wraz z stref g
ochronn a)

8cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana kolorowa.
3cm podsypka z kruszywa 4/8
20cm warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cgg/3
20cm warstwa mrozoochronna: z pospotki
Razem: 51cm

nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.ll

5.4.5. Zjazdy indywidualne z kostki brukowej - KR-1

8cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana kolorowa.
3cm podsypka z kruszywa 4/8
25cm warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cgg/3
20cm warstwa mrozoochronna: z pospotki
Razem: 56cm

nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.ll



5.4.6. Skrzy zowania z drog g bocznq (prawa strona drogi)- beton asfaltowy - KR-1

5cm warstwa scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC 11 S
5cm warstwa wigzgca z mieszanki mineralno asfaltowej AC 16 W
20cm warstwa podbudowy zasadniczej: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cgg/3
22cm warstwa mrozoochronna: mieszanka zwigzana cementem C, 5,<4,0MPa
wg PN-EN 14227-1
Razem: 51cm

nasyp z gruntu niewysadzinowego (sypkiego) kat.ll

5.4.7. Przebudowa nawierzchni jezdni w km 0+012 - k  m 0+580 - beton asfaltowy - KR-1
5cm warstwa scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC 11 S
§r.2cm warstwa profilujgca z mieszanki mineralno asfaltowej AC 16 W
sr. 1cm  frezowanie (korekcyjne) istniejacej nawierzchni z betonu asfaltowego
istniejgca nawierzchnia z betonu asfaltowego

5.4.8. przebudowa istniej gcego lewostronnego pobocza jezdni w km 0+012 -km 0  +580
8r.8cm  warstwa kruszywa famanego 0/32 stabilizowanego mechanicznie
plantowanie istniejgcego pobocza

5.5. Chodnik
Opracowano budowe chodnika po prawej stronie drogi przy krawedzi jezdni:
. szer. 2,03m (odcinkowo 1,25 - 2,90 ze wzgledu na niewystarczajacg dostepnosc pasa

drogowego, lub ze wzgledu na kabel telekomunikacyjny pod projektowanym chodnikiem), w kilometrze:
- w km 0+003,5- km 0+580,
Ze wzgledu na uksztattowanie terenu jezdnia w km 0+003,5 - km 0+368 i w km 0+545 - km
0+580 bedzie zawezona do szerokosci 5,0m

5.5.1. Warunki ruchu pieszych

Rozwigzania projektowe dla wszystkich przejs¢ dla pieszych przewidujg wykonanie potaczenia
jezdni z chodnikami bez progébw — minimalny najazd wynikajacy ze wzgledéw technologicznych
moze wynosi¢ maksymalnie:

- +2cm w miejscu przej $¢ dla pieszych
Spadki podtuzne chodnikéw na catych diugosciach nie przekraczajg pochylenia 5%

5.6. Istniej ace zjazdy indywidualne po prawej stronie drogi
Przewidziano przebudowe istniejacych zjazdow:
- po prawej stronie drogi na odcinku z projektowanym chodnikiem,
Pod zjazdami istniejgce przepusty rurowe beda rozebrane ze wzgledu na budowe rowu krytego
SposAéb wykonania zgodny z zalaczonym rysunkiem nr ,Plan sytuacyjny”,

5.7. Odwodnienie
Wody opadowe lub roztopowe z projektowanego chodnika oraz jezdni bedg odprowadzone do
rowu przydroznego i do rowu krytego.
W ramach budowy chodnika istniejgce odwodnienie drogi zostanie przebudowane.
Zaprojektowano:

5.7.1. budowa/przebudowa rowow krytych:

a. budowa rowu krytego po prawej stronie drogi:

- @500 w km 0+381 — km 0+508 (od S2 do S5),

Na w/w odcinku zaprojektowano chodnik przy krawedzi jezdni. W tym miejscu wczesniej byt row
otwarty, a woda opadowa z jezdni splywata do rowu otwartego powierzchniowo. Ze wzgledu na
budowe chodnika i ograniczenie pasa drogowego zaprojektowano budowe rowu krytego.

Poczatek rowu krytego bedzie nawigzany za posrednictwem studni S5 do rowu krytego na
rowie melioracyjnym o nazwie Row nr 1.

Koniec rowu krytego (studnia S2) bedzie nawigzany do istniejgcego rowu krytego.

Wszystkie elementy betonowe i zelbetowe ukfadane w ziemi nalezy zabezpieczy¢
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przeciwkorozyjnie przez 2-krotne pomalowanie powierzchni zewnetrznych srodkiem bitumicznym
np. Bitizolem ,R”

Woda opadowa lub roztopowa z Y2 szerokosci jezdni i chodnika bedzie wprowadzana do rowu
krytego za posrednictwem projektowanych wpustow ulicznych W3 - W6 oraz istniejagcego wlotu
o0znaczonego na planie sytuacyjnym jako WL1

spadki
- 0,50 - 2,18%

Technologia.
Rury przewodowe - srednice i materiaty
Rury przewodowe o srednicy @500, zaprojektowano z rur PEHD

b. przebudowa istniej gcego rowu krytego na rowie melioracyjnym o nazwie R ow nr 1: w km

0+754-km 0+805 (kilometrze drogi km 0+508-km 0+559 -strona prawa od WL2 do S5).
Na wyzej wymienionym odcinku istniejgcy row kryty @1000 bedzie przebudowany.

Przebudowa polegac¢ bedzie na rownolegtym przesunieciu osi rowu w kierunku osi drogi. Rurocigg

bedzie posadowiony w poziomie istniejgcym. Wylot rowu krytego bedzie przebudowany a wilot

bedzie nawigzany do przepustu drogowego w kilometrze drogi km 0+508 za posrednictwem

projektowanej studni rewizyjnej S5. Koniec przebudowywanego rowu krytego bedzie zarazem

poczatkiem projektowanego rowu krytego w ciggu rowu przydroznego. Polgczenie bedzie

wykonane za posrednictwem projektowanej prefabrykowanej studni potgczeniowej S5 @1400.

Wszystkie elementy betonowe i zelbetowe ukfadane w ziemi nalezy zabezpieczy¢

przeciwkorozyjnie przez 2-krotne pomalowanie powierzchni zewnetrznych srodkiem bitumicznym

np. Bitizolem ,R”

Woda opadowa i roztopowa z Y2 szerokosci jezdni i chodnika bedzie wprowadzana do rowu

krytego za posrednictwem projektowanego wpustu W8 i scieku podchodnikowego w km 0+559

Wylot WL2 bedzie wykonany zgodnie z zalgczonym szczegotem

Istniejgce umocnienie dna i skarp rowu przy wylocie bedzie wyremontowane.

spadki
-2,0-0,98%

Technologia.
Rury przewodowe - srednice i materiaty
Rury przewodowe o srednicy @1000, zaprojektowano z rur zelbetowych

5.7.2 Monta z rowu krytego

Prace sieciowe wykonywane beda w wykopach liniowych szerokosci rownej Srednicy rury
przewodowej plus 2x40cm, o Scianach pionowych, umocnionych balami drewnianymi. Zakitada
sie, ze 85% robot ziemnych wykonane bedzie mechanicznie.

Rury przewodowe bedg montowane na ftawie z pospétki gr. 15cm. Montaz rur przewodowych
nalezy rozpoczac¢ od studni zgodnie z projektowanymi rzednymi. Utozony odcinek - po uprzednim
sprawdzeniu prawidtowosci jego spadku — wymaga ustabilizowania przez wykonanie obsypki
ochronnej z piasku o uziarnieniu 0,8-2,0mm, minimum 10cm ponad wierzch rury. W koncowej fazie
robot, obsypke uzupetnia sie do projektowanej rzedne;j

Zasypka rur przewodowych rowu krytego
zasypka rur przewodowych sktada sie z dwdch warstw:
- warstwy ochronnej o wysokosci 30 cm ponad wierzch przewodu
- warstwy do wysokosci okreslonych ponizej.
Zasypanie kanalu nalezy przeprowadzi¢ w trzech etapach:
Etap | — wykonac warstwe ochronng rury kanatowej z wytaczeniem odcinkdw na ztgczach
Etap Il — po prébie szczelnosci ztaczy rur kanatowych, wykona¢ warstwe ochronng w miejscach
potaczen
Etap Il — zasyp wykopu piaskiem, z jednoczesnym zageszczaniem oraz rozbiorka deskowan i
rozpor scian wykopow.
Warstwe ochronng (30cm ponad wierzch rury) wykonuje sie z piasku sypkiego, bez grud i
9




kamieni. Zageszczenie tej warstwy przeprowadzi¢ z zachowaniem szczegolnej ostroznosci, z
uwagi na kruchos¢ materiatu rur. Warstwe te nalezy ubi¢ starannie po obu stronach przewodu.
Zasypke i ubijanie gruntu w strefie ochronnej przewodu nalezy wykona¢ warstwami. Grubosc¢
ubijanej warstwy nie moze przekroczy¢ 1/3 Srednicy rury, maksymalnie 10cm. Zasypke z piasku
zagescic¢ do min. 95% wg standardowej normy Proctora.

Studnie rewizyjne i potgczeniowe
Studnie wykona¢ jako prefabrykowane. Potaczenie kregébw za pomocg uszczelek. Studnie z
kregow prefabrykowanych DN21000-1500, z wodoszczelnego betonu C45/55 o nasigkliwosci
mniejszej niz 4% majacego podwyzszong odpornos¢ na korozje pozwalajgcego pracowac im bez
zadnych zabezpieczen w gruncie nawodnionym o stopniu agresywnosci m, ( sredni) PN-EN 206-1
Studnie wykonac z ptyta i wkazami, o nosnosci dostosowanej do przewidywanych obcigzen.

Wiaz studni z polmerobetonu
Zaleca sie wykonywanie wykopdw w porach suchych i bezdeszczowych.

Po zamontowaniu proj. studni, nalezy wykonac¢ nasyp z piasku do wysokosci spodu konstrukciji
projektowanego pobocza. RGwnomiernie zageszczac¢ obsypke unikajac nierownomiernego nacisku
gruntu na scianki.

Wszystkie elementy betonowe i Zelbetowe ukfadane w ziemi nalezy zabezpieczy¢
przeciwkorozyjnie przez 2-krotne pomalowanie powierzchni zewnetrznych Srodkiem bitumicznym
np. Bitizolem ,R” lub lepikiem asfaltowym.

Projektowane wloty przykanalikbw do rowu

Wyloty umocni¢ otuling betonowg z betonu C12/15. Przed wylotem wykona¢ osadnik. Skarpe
rowu umocnic ptytami betonowymi. Corocznie nalezy konserwowac w/w odcinek.

Calos¢ wykonac¢ zgodnie z zalgczonym szczegodtem

Wpusty uliczne

Projektowane wpusty deszczowe wykona¢ z betonowych elementow prefabrykowanych o
Srednicy D=500mm, bez syfonu lecz z osadnikiem, pierscieniem odcigzajgcym i zeliwnym
wpustem sciekowym bocznym klasy D400.

Przykanaliki od wpustéw deszczowych

Przykanaliki od wpustow deszczowych projektuje sie z rur PVC kanalizacyjnych, kielichowych,
jednowarstwowych, z uszczelka, typ ciezki klasy ,S” (klasa SN8, SDR 34 wg PN-EN 1401-1), o
$rednicy D=200mm, taczonych na wcisk. Przejscia rur przykanalikéw przez Sciany studni wykonaé¢
w tulejach ochronnych - przejsciach szczelnych.
Prace sieciowe wykonywane beda w wykopach liniowych szerokosci 0,9m, o Scianach pionowych.
Zasady prowadzenia wykopow i zasypki sg analogiczne jak dla rur przewodowych

5.7.3. likwidacja istniej gcego rowu przydro znego

a. po prawej stronie drogi w kilometrze:

- km 0+341 — km 0+359 strona prawa

Na w/w odcinku zaprojektowano chodnik przy krawedzi jezdni. W tym miejscu wczesniej byt
row otwarty, a woda opadowa, z jezdni i skarpy wykopu poza rowem, sptywata do rowu otwartego
powierzchniowo. Ze wzgledu na budowe chodnika i ograniczenie pasa drogowego nie mozna
zastosowac rozwigzania jak dotychczas. Woda z jezdni, z projektowanego chodnika na tym
odcinku drogi bedzie odprowadzona do projektowanego wpustu ulicznego W3.
Woda z przylegtego terenu bedzie odprowadzona do projektowanego wpustu ulicznego W2.

Likwidacja rowu bedzie polegac na zasypaniu istniejgcego rowu gruntem budowlanym

5.7.4. Projektowany wylot/wlot odwodnienia
Wylot odwodnienia wykona¢ zgodnie z zatgczonymi szczegotem i corocznie nalezy
konserwowac w/w odcinek.

ODWODNIENIE NALEZY WYKONAC BARDZO STARANNIE, BO JEST ONO JEDNYM Z
ELEMENTOW, KTORE DECYDOWAC BEDA O TRWALOSCI DROGI.




Uwagi do robét ziemnych

- Roboty ziemne w miejscach skrzyzowan z istniejgcym uzbrojeniem wykonac recznie pod
nadzorem wiascicieli uzbrojenia.

- Przed rozpoczeciem robot nalezy ustali¢ doktadnie wszystkie podziemne uzbrojenia wzdiuz
realizowanej sieci.

5.7.5. Opis urz adzen stuzacych do oczyszczania wod deszczowych i roztopowych

Zgodnie § 19 pkt. 2 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy speni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego /Dz.U. nr 137, poz. 984/: wody
opadowe lub roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne
pochodzace z drog klasy ,D” —dojazdowe nie wymagajg oczyszczenia przed wprowadzeniem do
wod lub do ziemi i wéd powierzchniowych

Zwigzku z powyzszym poza wpustami ulicznymi wyposazonymi w osadnik piaskowy nie
zaprojektowano urzadzen oczyszczajgcych wody deszczowe i roztopowe wyptywajacych z
projektowanych szczelnych systeméw kanalizacyjnych.
a. wpust uliczny z osadnikiem
Eksploatacja polega na regularnej kontroli i czyszczeniu urzadzenia w zaleznosci od potrzeb.
Kontrola obejmuje:

1. wizualng ocene stanu technicznego elementéw

2. usuniecie zgromadzonych lisci i innych zanieczyszczen ptywajacych

3. sprawdzenie ilosci zgromadzonego osadu
Sprawdzenie ilosci zgromadzonego osadu dokonuje sie za pomocag faty mierniczej. Ilos¢
zgromadzonego osadu nie moze przekracza¢ ok. 1/3 — 1/2 pojemnosci czynnej. W przypadku
stwierdzenia takiego poziomu wypetnienia osadem, nalezy przystgpi¢ do czyszczenia urzadzenia.
Usuwanie zgromadzonego osadu powinno by¢ wykonywane przez koncesjonowang firme
dysponujacg odpowiednim sprzetem do odbioru, transportu i utylizacji zanieczyszczeh oraz
posiadajgcg odpowiednie zezwolenia.
Uzytkownik zobowigzany jest do rejestracji ilosci zanieczyszczen. Kazde czyszczenie nalezy
odnotowac podajac firme serwisujgca, srodek transportu oraz miejsce utylizacji

Osadniki, zapewnig oczyszczenie wod opadowych ponizej wymaganych wartosci:

- zawiesina 100 mg/1
-substancje ropopochodnych 15 mg/l.

Zaleca sie czyszczenie osadnika przynajmniej 2 razy w roku , nalezy jednak pamietac, ze
czestotliwos¢ usuwania zgromadzonych zanieczyszczen uzalezniona jest od charakteru zlewni
oraz czestotliwosci i intensywnosci opadow. Usuwanie zgromadzonego osadu powinno byé
wykonywane przez koncesjonowang firme dysponujgcg odpowiednim sprzetem do odbioru,
transportu i utylizacji zanieczyszczen.

5.8. Urzadzenia techniczne drogi

5.8. Urzadzenia techniczne drogi
W ciggu przedmiotowego odcinka drogi w obrebie wylotu WL2 poza krawedzig chodnika
zainstalowana bedzie balustrada chodnikowa typu U-11a.

Lokalizacja projektowanych balustrad U-11a

Diugo s¢ Diugo s¢ : Dlugo $¢ montowane;
o . montowanej
lokalizacja demontowanej bariero por eczy balustrady
bariery typ H1 W3 A U-1lla
0+754 - - 5
Razem 0 0 5
6. Roboty ziemne i rozbiérkowe

Roboty rozbiérkowe polega¢ bedg na rozebraniu istniejgcych zjazdow, obrzezy istniejgcych
chodnikéw na poczatku proj. chodnika.

Roboty ziemne bedg prowadzone w gruncie kat.I-lll.

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu:



- odhumusowaniu terenu pod projektowany chodnik,

- wykopow pod projektowane odwodnienie,

- nhadsypaniu gruntem kategorii Il (grunt budowlany niespoisty - sypki, pozyskany z wykopu lub z
dowozu) roznicy pozioméw pomiedzy projektowanym chodnikiem i przylegtym terenem.

6.1. tereny zielone - trawnik
Po wykonaniu robo6t drogowych przylegly teren bedzie zniwelowany do projektowanego
poziomu i obsiany trawg na warstwie ziemi urodzajnej

7. Organizacja ruchu
Organizacja ruchu na czas staly jest przedmiotem odrebnego opracowania.

8.  Urzadzenia obce
Lokalizacja urzadzen obcych wystepujacych w obrebie pasa drogowego jest naniesiona na mapie
do celéw projektowych.

Projektowany chodnik bedzie wykonany w poziomie istniejgcego terenu lub nieco wyzej.

Przed przystgpieniem do rob6t na okreslonym odcinku nalezy:

» ustali¢ wstepne potozenie: przewodow na podstawie planéw syt.-wys. oraz wykonania
prébnych wykopdw,

» ustalic faktyczne usytuowanie i gtebokos¢ posadowienia istniejgcej infrastruktury
podziemnej poprzez ich reczne odkopanie z zachowaniem $rodkéw ostroznosci
odpowiednio do danego rodzaju przewodu

* wystgpi¢ do zainteresowanych stron z informacjg o terminie realizacji prac budowlanych i
ich zakonczeniu oraz wykonywac roboty pod nadzorem zainteresowanych stron,

*  Whbudowane elementy nalezy oznakowac zgodnie z wytycznymi uzyskanymi od wiasciciela
infrastruktury

* Wszystkie prace montazowe i demontazowe nalezy wykonywac¢ zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami BHP.

» Nalezy spetni¢ wymagania zawarte w warunkach gestorow sieci

8.1. Sie¢ teletechniczna napowietrzna

Proj. chodnik nie koliduje z istniejgcq siecig teletechniczng napowietrzng. Odlegtosci pionowe
oraz poziome proj. el. drogowych od istniejgcej sieci bedg zachowane

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

8.2. Sie¢ energetyczna napowietrzna

Proj. chodnik nie koliduje z istniejgca siecig energetyczng napowietrzng. Odlegtosci pionowe
oraz poziome proj. el. drogowych od istniejgcej sieci bedg zachowane

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

8.3. Sie¢ telekomunikacyjna podziemna
- istniejgce kable telekomunikacyjne nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi APS
@110 w miejscach kolizji z projektowang budowg chodnika

8.4. Sie¢ energetyczna podziemna
- istniejgce kable energetyczne nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi APS @160 w
kolorze niebieskim w miejscach kolizji z projektowang budowg chodnika

Minimalna odlegto$¢ pozioma od istniejacych urzadzen energetycznych (kable sieci nN) co
najmniej 1mb bedzie zachowana.

Minimalna odlegtos¢ pionowa co najmniej 0,75mb w miejscach skrzyzowania z istniejgcymi
kablami bedzie zachowana.

Bedzie zachowana odlegtos¢ pozioma co najmniej 1mb od projektowanych studzienek, wpustow
ulicznych do istniejgcych kabli,

Bedzie zachowana odlegto$¢ pozioma co najmniej 1mb od ustrojow istniejgcych stupéw nN

Odlegtos¢ pionowa od przewodow 110 kV od powierzchni chodnika nie zmniejszy sie

Linia napowietrzna 110kV przebiega w m. istniejacego zjazdu ktérego nawierzchnia bedzie
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wykonana w poziomie istniejgcej nawierzchni drogi

Wydane warunki dotyczg rowniez przebudowy drogi w km 0+580 - km 04924, na ktorym to
odcinku wystepujg kolizje z urzadzeniami energetycznymi wymagajacymi przebudowy.

Wydane warunki przez Wydziat Eksploatacji nie dotycza przedmiotowego odcinka drogi (km
0+003,5 - km 0+580)

8.5. Sie€ wodoci ggowa

W miejscach skrzyzowania istniejgcej sieci wodociggowej z projektowanym chodnikiem
zaprojektowano zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Tarnowskie wodociggi rury
ochronne stalowe dwudzielne o srednicy DN2125, DN200 i DN350 o grubosci scianek 8 mm.
Diugosci rur ochronnych dobrano tak aby rura ochronna byta wyprowadzona 1,5 m poza obrys
chodnika. Poszczegdlne rury ochronne zostaty opisane na projekcie zagospodarowania terenu.
Rozstaw ptéz od 1 mdo 1,5 m.

Zestawienie rur ochronnych z wyliczeniem ilosci ptdz:

. Rura ochronna stalowa DN350 L= 4m — ploza— 4 szt.

. Rura ochronna stalowa DN350 L= 4m — ploza— 4 szt.

. Rura ochronna stalowa DN200 L= 4 m — ploza— 4 szt..

. Rura ochronna stalowa DN125 L=4 m — ploza— 4 szt.

. Rura ochronna stalowa DN125 L=4 m — ploza— 4 szt.

. Rura ochronna stalowa DN125 L=4 m — ploza— 4 szt.

. Rura ochronna stalowa DN125 L=4 m — ploza— 4 szt.

. Rura ochronna stalowa DN125 L=4 m — ploza— 4 szt.
. Rura ochronna stalowa DN350 L= 4m — ploza— 4 szt.

10. Rura ochronna stalowa DN125 L= 4 m — ptoza— 4 szt.

11. Rura ochronna stalowa DN200 L= 4 m — ptoza— 4 szt.
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RURA DWUDZIELNA L=1000 mm

RURA DWUDZIELNA L=2000 mm



RURA DWUDZIELNA L=500 mm

A - wysokas

kotnierza rury dwudzielnej g - gruba¢ scianki kotnierza

B - szeroké¢ kotnierza rury dwudzielnej L - dlugos¢ odcinka

D - srednica okggu na jakim opisana jest rura dwudzielnql - odlegtas¢ migdzy srubami

8.6. Sie€ kanalizacji sanitarnej

Istniejgce studnie kanalizacji sanitarnej bedg wyregulowane do poziomu projektowanego
chodnika.

Istniejgce pokrywy bedg wymienione na nowe.

Wiazy zeliwne bedg wymienione na wiazy ryglowane typu ciezkiego z wygrawerowanym
herbem miasta Tarnow.

8.7. Sie¢ gazowa - Gaz System

Minimalne przykrycie gazociggu od dolnej warstwy podbudowy chodnika wynoszgce min. 0,5m
bedzie zachowane

W pasie szerokosci 6,0m (symetrycznie od osi gazociggu) nad gazociggiem podbudowa
chodnika bedzie wykonana z kruszywa przepuszczajgcych gaz i nie zawierajgcego cement.

Zjazdy bedg wykonane w odlegtosci nie mniejszej niz 3,0m od osi gazociggu

W miejscu istniejacych gazociggdw projektowany réw kryty bedzie wykonany z rur z tworzywa
sztucznego - rur PEHD

Projektowane studnie kanalizacyjne bedg usytuowane w odlegtosci nie mniejszej niz 7m od osi
gazociggu

Kanalizacja nie bedzie miata potgczenia z pomieszczeniami dla ludzi i zwierzat

W miejscach skrzyzowan projektowanej kanalizacji z istniejacg siecig gazowag, normowa
odlegtos¢ pionowa wynoszgca min. 20cm bedzie zachowana. Wykopy w obrebie gazociggu bedg
wykonane recznie bez uzycia sprzetu mechanicznego

W ramach projektu chodnika nie przewiduje sie wykonania poszerzenia jezdni

Minimalne przykrycie gazociggu nie zmniejszy sie

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

8.8. Sie¢ gazowa - PSG

W miejscach skrzyzowanh projektowanej kanalizacji z istniejacg siecig gazowag, normowa
odlegtos¢ pionowa wynoszgca min. 20cm bedzie zachowana. Wykopy w obrebie gazociggu bedg
wykonane recznie bez uzycia sprzetu mechanicznego

Minimalne przykrycie gazociggu wynoszace min. 0,8-1,1m od powierzchni terenu i od
powierzchni jezdni min. 1,0m nie zmniejszy sie.

Minimalne przykrycie gazociggu od dolnej warstwy podbudowy chodnika wynoszgce min. 0,5m
bedzie zachowane



Kanalizacja nie bedzie miata potgczenia z pomieszczeniami dla ludzi i zwierzat

W ramach projektu chodnika nie przewiduje sie wykonania poszerzenia jezdni

W pasie szerokosci 6,0m (symetrycznie od osi gazociggu) nad gazociggiem podbudowa
chodnika bedzie wykonana z kruszywa przepuszczajgcych gaz i nie zawierajgcego cement.

Roboty ziemne w obrebie sieci gazowej bedg wykonywane recznie pod nadzorem wiasciciela
sieci.

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

8.9. Sie¢ gazowa - PGNIG

Minimalne przykrycie gazociggu wynoszace min. 0,8-1,1m od powierzchni terenu i od
powierzchni jezdni min. 1,0m nie zmniejszy sie.

Minimalne przykrycie gazociggu od dolnej warstwy podbudowy chodnika wynoszgce min. 0,5m
bedzie zachowane

W ramach projektu chodnika nie przewiduje sie wykonania poszerzenia jezdni

W pasie szerokosci 6,0m (symetrycznie od osi gazociggu) nad gazociggiem podbudowa
chodnika bedzie wykonana z kruszywa przepuszczajgcych gaz i nie zawierajgcego cement.

Roboty ziemne w obrebie sieci gazowej bedg wykonywane recznie pod nadzorem wiasciciela
sieci.

Zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowych zabezpieczen.

9. Wycinka drzew
Na przedmiotowym odcinku nie przewiduje sie wycinki drzew

10.  Wielko $¢ podstawowych robot
Chodnik z kostki brukowej betonowej szarej gr. 8cm - 1167,1 m?
remont nawierzchni jezdni - beton asfaltowy gr. 4cm - 2985,0 m?

11.  Ochrona srodowiska .

Projektowana przebudowa drogi polegajgca na budowie chodnika nie znajduje sie na
obszarach chronionych ustanowionych w trybie ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr
92, poz. 880 z poz, zm.), wystepowania cennych zbiorowisk roslinnych, a takze siedlisk ptakow i
zwierzat spetniajacych kryteria dyrektyw 79/409/EWG i92/43/EWG, i zgtoszonych do objecia
ochrong w formie obszaréw Sieci Natura 2000, oraz nie bedzie miato wptywu, na jakos¢ i zdolnosé
do odtwarzania zasobow naturalnych.

Najblizej potozone obszary chronione to:

- obszar Natura 2000 — obszar siedliskowy — Biata Tarnowska PLH120090
Przebudowa drogi nie spowoduje zagrozen dla srodowiska, pogorszenia jego stanu, oraz wzrostu
emisji pytdbw do atmosfery powyzej 20%.

Droga nie znajduje sie na obszarze objetym programem ,Natura 2000".

Do prac transportowych i montazowych stosowane bedg maszyny i urzgadzenia sprawne
technicznie.

Teren, na ktorym bedzie zlokalizowane zaplecze budowy bedzie odpowiednio zabezpieczony,
aby zapobiec przedostawaniu sie zanieczyszczen (szczegdlnie substancji ropopochodnych) do
Srodowiska gruntowo-wodnego.

Eliminowana bedzie praca maszyn i urzadzenh na biegu jalowym.

Prace budowlane beda prowadzone w godzinach dziennych.

Zabezpieczenie $ciekow bytowych w przenosnych urzgdzeniach sanitarnych, ktére bedg
okresowo oprézniane przez specjalistyczng firme i wywozone do najblizszej oczyszczalni sciekow.

Zlokalizowanie zaplecza budowy poza miejscem przeptywajacego cieku, bez narazania wod
tego cieku na zanieczyszczenie stosowanymi materiatami budowlanymi

Zapewniony bedzie odzysk lub unieszkodliwianie odpadow, powstatych w okresie prowadzenia
prac budowlanych, przez uprawnionego odbiorce.

Nadmiar mas ziemnych uzyskanych w wyniku prowadzonych rob6t ziemnych zostang
wywiezione na skltadowisko odpaddw.

W trakcie realizacji inwestycji wykonawca bedzie korzystat z wtasnych materiatéw budowlanych
tj. kruszywo, beton cementowy, kostka brukowa, rury kanalizacyjne, posiadajace odpowiednie
atesty dopuszczajgce do stosowania w budownictwie.



Do wykonywania zadania nie bedzie uzywana woda, paliwa oraz inne materialy i surowce poza
materiatami niezbednymi do wykonania planowanej inwestycji .

W fazie budowy nie beda powstawaly odpady niebezpieczne. Odpady w trakcie budowy
zostang prawidlowo zagospodarowane zgodnie z wytycznymi zwigzanymi z gospodarkag
odpadami.

Planowana inwestycja nie bedzie utrudnia¢ dostepu do drogi publicznej wtascicielom sgsiednich
dziatek i nie pozbawi ich mozliwosci korzystania z medidw. Inwestycja nie spowoduje zwiekszenia
hatasu, wibracji, zakiocen elektrycznych, promieniowania oraz zanieczyszczenia powietrza, wody
lub gleby.

12.  Ochrona konserwatorska
Droga na odcinku projektowanej przebudowy, budowy chodnika, nie znajduje sie na obszarze
objetym ochrong Konserwatora Zabytkow.

13. Uwagi
- Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejgcego uzbrojenia wykona¢ recznie z
zachowaniem szczegolnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika uzytkownika sieci.

Lokalizacja urzgdzenh obcych jest naniesiona na mapie zasadniczej.

Przed przystgpieniem do rob6t na okreslonym odcinku nalezy:
- ustali¢ wstepne potozenie: przewoddéw na podstawie plandéw syt.-wys. oraz wykonania prébnych
wykopdw,
- ustalic faktyczne usytuowanie i giebokos¢ posadowienia istniejgcej infrastruktury podziemnej
poprzez ich reczne odkopanie z zachowaniem s$rodkow ostroznosci odpowiednio do danego
rodzaju przewodu
- wystgpi¢ do zainteresowanych stron z informacjg o terminie realizacji prac budowlanych i ich
zakonczeniu oraz wykonywac roboty pod nadzorem zainteresowanych stron.
- Catosc¢ robot nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami branzowymi i BHP.
- Roboty realizowac¢ zgodnie z warunkami technicznymi.
- Wszelkie uzyte materiaty powinny posiadac certyfikaty i aprobaty techniczne.
- Materialy rozbiorkowe nalezy zutylizowac. Wykonawca robot przedstawi karte utylizacii
materiatdw z rozbiorki.
- Po wykonaniu rob6t budowlanych wykonac¢ powykonawczg inwentaryzacje .

Projektowat,



